zU Best.-Nr. 1936

Betriebsanleitung zu Motor
OS MAX 21 VZ-B (P)

Sicherheitshinweise und Warnungen betreffend Verbrennungsmotoren

€
.\

Vor dem Versuch der ersten inbetriebnahme mufR die gesamte Betriebs- und Montageanieitung sorgfiitig
gelesen werden.

Dieser Motor ist fiir Personen unter 14 Jahren nicht geeignet. Ein Betrieb darf nur unter Anleitung und
Aufsicht eines Erwachsenen prfnlm:n der mit den sich daraus eraebenden Gefahren vertraut ist.
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¢ Modellmotoren diirfen nur fiir den vom Hersteller vorgesehenen Zweck eingesetzt werden, also zum
Antrieb von entsprechenden Modellen.

Warnungen missen unbedingt beachtet werden. Sie beziehen sich auf Dinge und Vorgénge, die bei einer
Nichtbeachtung zu schweren - in Extremféllen tédlichen Verletzungen oder bleibenden Schaden fihren kénnen.

Sie alleine sind verantwortlich fir den sicheren Betrieb lhres Motors.
Fragen, die die Sicherheit beim Betrieb des Motors betreffen, werden Ihnen vom Fachhandel gerne beantwortet.

o Luftschrauben, Rotoren bei Hubschraubern und generell alle sich drehenden Teile, die durch einen
W.' Motor angetrieben werden, stellen eine standige Verletzungsgefahr dar. Sie durfen mit keinem
Kérperteil berthrt werden! Eine schnell drehende Luftschraube kann z. B. einen Finger abschlagen!

e Sich niemals in der Drehebene von Luftschrauben oder Rotoren aufhalten! Es kénnte sich doch einmal ein Teil
davon Iésen und mit hoher Geschwindigkeit und viel Energie wegfliegen und Sie oder Dritte Personen treffen.
Darauf achten, daf} kein sonstiger Gegenstand mit einer laufenden Luftschraube in Berihrung kommt!
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Rotoren, Getriebe usw.) auf mégliche Beschadigungen. Der Motor darf erst nach Beseiti gung aller Mangel in

Betrieb genommen werden.

o Der Motor muR stets sicher und fest im Modell befestigt sein, so wie es der Hersteller empfiehlt; mit ausreichend
bemessenen Schrauben und gesicherten Muttern.

o Das Anlassen des Motors sollte entweder mit einem Elektrostarter oder einer geeigneten Anwerf-Hilfe erfolgen.
Als Anwerf-Hilfe kann z. B. ein Rundholz mit einem aufgesteckten Stlick Wasserschlauch verwendet werden.

¢ Modellmotoren entwickeln im Betrieb u. U. einen Schallpegel der weit gréRer als 85 dB (A) sein kann, dabei
unbedingt Gehérschutz tragen. Motoren nie ohne Schalldampfer laufen lassen. Aber auch mit Schalldampfer
kénnen Modellmotoren Nachbarn stéren. Ruhezeiten beachten.

e Vorsicht bei iosen Kieidungsstlicken, wie weite Hemdarmel, Schais usw.: Sie werden von Luftschrauben und
Rotoren angesogen und aufgewickelt. Hohe Verletzungsgefahr!

e Steht ein Modell mit drehender Luftschraube z. B. auf sandigem Grund, so wird Sand oder Staub angesaugt und
herumgewirbelt, der auch ins Auge fliegen kann. Schutzbrille tragen!

o Darauf achten, daf? weder der Gluhkerzenstecker, noch das dazugehérige Kabel mit der sich drehenden
Luftschraube oder anderen sich drehenden Teilen in Berihrung kommt. Auch das Drosselgestéange daraufhin
Uberprufen.

o Besondere Vorsicht ist geboten, wenn das Modell mit laufendem Motor getragen wird. Drehende Teile dabei weit
von sich weghalten!

¢ Der Betrieb eines Modells mit Verbrennungsmotor erfordert Ubung und vor allem Verantwortung. Er kann eine
Menge Bewegungsenergie entwickein, genug um Sachschaden oder Verietzungen von Personen
herbeizuflhren. Betreiben Sie deshalb Ihr Modell nie auf &ffentlichen Strafzen, Platzen, Schulhéfen, Park- oder
Spielplatzen usw. und sorgen Sie daflr, dal® Sie es stets unter voller Kontrolle haben.

e Um einen laufenden Motor anzuhalten, mul® man die Drossel so eingestellt haben, dalk das Vergaserkiken ganz
geschlossen wird, wenn Steuerknlppel und Trimmhebel in die Leerlaufendstellung gebracht werden. Geht dies
nicht, wird die Kraftstoffzufuhr durch Abklemmen oder Abziehen des Verbindungsschlauches zum Tank
unterbrochen. Niemals versuchen, den Motor am Schwungrad, Propeller oder Spinner anzuhalten!
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¢ Informieren Sie alle Passanten und Zuschauer vor der Inbetriebnahme Uber alle méglichen Gefahren, die von
lhrem Modell ausgehen und ermahnen diese, sich in ausreichendem Schutzabstand (wenigstens 5 m)

aufzuhalten.
e Verbrennungsmotoren nie ohne Belastung betreiben.

e Beim Einbau des Motors mussen alle Bedienungselemente so zugangiich angeordnet werden, dal} ein
Verletzungsrisiko durch bewegte Teile (z. B. Luftschraube usw.) vermieden wird.

Beim Hantieren am Motor unbedingt auf gute Standfestigkeit achten, auch das Modell mu3 dabei gut
festgehalten werden.

o Modellkraftstoff ist giftig! Nicht in Kontakt mit Augen oder Mund bringen! Eine Aufbewahrung ist nur
in deutlich gekennzeichneten Behéltern und au3erhalb der Reichweite von Kindern zuléssig.
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tédliches Kohlenmonoxyd-Gas. Nur im Freien b,etreiben!

o Modellkraftstoff ist leicht entztiindlich und brennbar, fernhalten von offenem Feuer, UberméaRiger
Warme, irgendwelchen Quellen von Funken oder sonstigen Dingen, die zu einer Entziindung fihren
y AYEN kénnen. In der direkten Umgebung von Kraftstoff oder Kraftstoffdampfen darf nicht geraucht werden.

e Ein Modellmotor entwickelt beim Betrieb eine Menge Hitze. Motor und Schalldampfer sind darum
wahrend des Betriebs und noch eine Weile danach sehr hei®. Bei Beruhrung kann das zu

=201 ernsthaften Verbrennungen flhren. Vorsicht bei Einstellarbeiten! Schutzhandschuhe tragen! In

Extremfallen kédnnen auch Brande ausgeldst werden.

o \Wahrend des Betriebs des Motors treten nicht nur giftige und heilRe Abgase aus dem Auspuff aus, sondern sehr
heilRe und flussige Verbrennungsrickstande, die zu Verbrennungen fihren kénnen.

Wartung
Motor nach Betrieb reinigen. Restlicher unverbrauchter Kraftstoff muf? aus Tank und Motor entfernt werden.

Vor Inbetriebnahme beachten:

¢ Keine Einstellschrauben o. & am Motor veréndern, bevor die Betriebsanleitung gelesen wurde.

e Motor nicht zerlegen oder Schrauben Iésen.

o Werden diese Punkte nicht beachtet, kann es sein, dal® der Motor nicht anspringt, nicht richtig lauft oder keine
normale Leistung bringt.

Symbolbedeutungen

Achtung! Gefahr durch rotierende Teile! Hier kdnnen schwere, in Extremfallen sogar tédliche

I Verletzungen entstehen!
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: : Achtung! Hier kénnen schwere Vergiftungen entstehen.

& Achtung! Hier besteht Explosions- oder Brandgefahr.
A Achtung! Hier besteht bei Berlhrung Verbrennungsgefahr.
i
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Der Motor OS MAX 21 VZ-B (P) ist ein 3,46 cm3 Hochleistungsmotor und wurde speziell fir den
Renneinsatz ferngelenkter Racing-Cars im MaRstab 1:8 entworfen. Die Konstruktion beriicksichtigt die
nonen Forderungen der erfanrendsien Fanrer der Weil. Ein umfangreiches Forschungs-, Entwickiungs-
und Prototypenprogramm hat zur Schaffung der leistungsstérksten serienméaRig hergestellten Rennauto-

Modellmotoren gefiihrt.

Technische Daten

Hubraum 3,46 cm?3

Bohrung 16,6 mm

Hub 16,0 mm

Praktischer Drehzahlbereich  3.000 — 40.000 U/min
Leistung 1,8 kW (2,45 PS)

bei 32.000 U/min
Gewicht (ohne Luftfilter) 340¢g

Vergasertyp 20L

Zubehor (nicht enthalten)

Kraftstoffilter Best.-Nr. 1648 oder 1650
Auspuffkrimmer 180° Best.-Nr. 2271
Kerzenschlissel Best.-Nr. 1370 oder 1661
OS-Kerze Typ A5 Best.-Nr. 1662

~ - ~—~—

Reso.-Schalldampfer T-2050 Best.-Nr. 2270

Gliihkerze

Beim Einschrauben der Glithkerze immer die
der Gliihkerze beiliegende Dichtungsscheibe
verwenden!

W



zU Best.-Nr. 1936 | e ——

Motoreinbau

:,4/ N
Chassis E@%

Es ist darauf zu achten, dal die Motor-Befestigungstrager im Modell genau parallel zueinander
ausgerichtet sind und ihre Befestigungsflichen exakt in einer Ebene liegen! Andernfalls wird der Motor
seine hdochste Leistung nicht erreichen und dariiber hinaus beschéadigt werden, weil z.B. das
Kurbelgehduse und/oder Lager verzogen worden sind. Als Befestigungsschrauben werden
Inbusschrauben M3 empfohlen. Falls die Bohrungen in dem Motortrager nicht mit den
Befestigungsléchern im Motorflansch fluchten, sind erstere mit einer Nadelfeile etwas zu vergroRern, so
dal die Schrauben sich spannungsfrei und senkrecht einfilhren lassen. Die Verschraubung ist durch
Konter- oder STOP-Muttern zu sichern.

OS Luftfilter 203
Dieser ist ein Hochleistungs-Nass-Luftfilter, der speziell fir die OS MAX-VZ-Motorenserie entwickelt

winirda
yvwuilueo.

Er enthélt speziell impragnierte Filterelemente, die vermeiden, dass schadigender Staub und Schmutz
durch den Vergaser in den Motor gelangen. Sie erlauben sogar eine ladngere Aufrechterhaltung der
Leistung des Motors zwischen dem Austausch der einzelnen Elemente. Der Luftfilter Typ 203 hat ein
spezielles Gummi-Geh&use, das ein einfaches aber sicheres Einpassen mit kompletter Abdichtung am
Vergaser-Lufteinlass ermoglicht.

Anbringen des Luftfilters
- Reinigen Sie den Vergaser vorsichtig entfernen Sie auch jegliche alte Kleb- und Dichtmasse, die

sty snvrhav A Anonita Aac tninlacone anmabkheranh
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- Dricken Sie das Luftfiltergehduse fest iber den Vergaser-Lufteinlass. Versichern Sie sich, dass der
duBere Ring des Luft-Einlasses in die runde Rille des Luftfilters einrastet. Sollte dies nicht der Fall
sein, so kdnnte es sein, dass der Luftfilter abfallt.

- Positionieren Sie den Luftfilter korrekt, so dass er den Zylinderkopf nicht verstopft oder die
Diisennadel blockiert.

o
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Hinweis
Ersatzelemente sind bereits impragniert mit Filterdl. Da dieses sehr klebrig ist, vermeiden Sie beim
Umgang mit diesen Elementen ein Anhaften von Staub und Schmutz. Wenn lhre Hande damit in

Kontakt kommen, waschen Sie diese mit Wasser und Seife.

Wahrend der Lagerung kann sich das Ol im Filter ungleichmaRig verteilen. Das sieht man daran, dass
die blaue Farbe des Filterelements fleckig ist. In diesem Fall steckt man das Filterelement in eine kleine
Plastiktiite und rollt es zwischen Daumen und Finger vorsichtig, bis das Ol wieder gleichmiRig verteilt
ist.

Auswechseln des Filterelements

- Unter sehr staubigen Bedingungen ist es ratsam, das Filter etwa nach jeder Betriebsstunde zu
wechseln.

¢ Die Lebensdauer des Filters hangt nicht nur vom Zustand der Fahrbahn, sondern auch vom Wetter
ab. Wenn z.B. das blaue Filterelement nicht ernsthaft verfarbt und dessen Oberflache noch feucht
ist, kann es weiter benuizt werden.

e Ist keine blaue Oberflaiche mehr zu sehen, oder hat die Oberflaiche einen verkrusteten
Schmutzbelag, dann mul3 das Filterelement ausgewechselt werden.

Nach dem Abnehmen des Fllters mul3 das Innenrohr und der Vergaserhals auf Verschmutzung
kontrolliert werden. Stellt man Schmutzteile fest, war entweder das Filter nicht richtig montiert, oder das
Filterelement wurde nicht rechtzeitig ausgetauscht. In diesem Fall mul3 unbedingt der ganze Motor mit
Alkohol oder Kraftstoff ausgewaschen werden, bevor er wieder benutzt wird. Sonst werden Teile wie
Kolben, Zylinder, Lager, Pleuel usw. beschadigt. Natiirlich mu3 dann auch das Luftfilter ausgewaschen
und das Filterelement ausgetauscht werden.

Ersatzteile
Best.-Nr. 1936.109a Schaumstoff-Filterelement

Druck-Kraftstoffsystem

Die ziemlich gewaltigen Stellungsanderungen des Fahrzeugs, die bei Rennen auftreten, kombiniert mit
der Tatsache, dass in den Automodellen haufig der Kraftstofftank in einiger Entfernung vom Vergaser
montiert ist, bedeutet, dass der Kraftstoffzufluss beim Vergaser ungleichmafig und dadurch die Fahrt
unregelmagig wird. Daher empfiehlt es sich, ein Schalldampfer-Druck-Kraftstoffzufuhrsystem zu
verwenden.

Betreiben Sie lhr Fahrzeug nie, ohne den Luftfilter anzubringen. Staub und Schmutz kdnnen in den
Motor gelangen und dessen Lebensdauer stark verkiirzen.

h
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Dieser Schiebevergaser wurde ausschlieBlich fur Car-Rennmotoren entwickelt. Er sorgt fir hodchste
Vollgasleistung sowie fiir spontanes Ansprechen der Drossel und damit fiir schnelle Beschleunigung.

Befestigung des Vergasers

Der Motor wird mit nur lose aufgesetztem Vergaser geliefert. Er wird wie folgt, sicher befestigt:

1. Die Halteschraube I6sen und den Vergaser in die richtige Lage bringen.

2.  Um Nebenluft auszuschliel3en, ist eine Dichtung oben am Vergaserhals vorhanden. Darum muss
der Vergaser (mit dem Daumen) in das Kurbelgeh&use gedriickt werden, damit die Dichtung tragt,
wahrend die Halteschraube vorsichtig eingedreht wird, bis sie anliegt. Dann weitere 120° - 180°
festdrehen.

Hinweis: Die Vergaserbefestigung spannt den Vergaser von 2 Seiten und sorgt fiir einen festen Sitz,
auch bei Vibrationen.

Warnung! Um Beschadigungen zu vermeiden, darf die Vergaserhalteschraube nicht zu fest angezogen

werden!
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Hinweis: Dieser Vergaser mul3 durch einen ,Drucktank® gespeist werden. Der Druckanschlul3 erfolgt
durch eine Schlauchverbindung vom Tank zum AnschluBBnippel am Schalldampfer; dies ist gleichzeitig
Entliiftung und Uberlauf beim Tanken. Alle Schlauchverbindungen und der Tank selbst sind auf Dichtheit
zu Uberpriifen.

Drucktankbetrieb

Um die Auswirkungen des absinkenden Kraftstoffspiegels im Tank zu verringern und einen
gleichmagigen Kraftstofffluld zu erreichen ist der Drucktankbetrieb zu empfehien. Dazu wird der
Drucknippel des Schallddmpfers mit dem Tank verbunden, um ihn mit Druck zu beaufschlagen.

Einregeln des Vergasers

Nar \/nrnacnr hat 2 EinctallmAnlinhlnit
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1. Diisennadel
Mit ihr wird die maximale Drehzahl bei Vollgas eingeregelt, d. h. die Grundeinstellung des Kraftstoff-
/Luft-Gemischs.
Gemischregelschraube
Mit ihr wird das Kraftstoff-/Luft-Gemisch bei Leerlauf und bei mittleren Drehzahlen eingeregelt, so
dall der Motor einen zuverldssigen Leerlauf hat und verzdgerungsfrei und weich auf hohere
Drehzahlen beschleunigt. Diese Einstellung wurde werkseitig auf etwa besten Wert vorgenommen.
Zunéchst sollte der Motor mit dieser Einstellung betrieben und nur bei Bedarf nachgeregelt werden.
3. Drosselanschlagschraube

Mit ihr kann die niedrigste Drosselstellung mechanisch festgelegt werden.

N

Warnung! Einstellungen, ob mit Gemischregelschraube oder Diisennadel, dirfen nicht bei
unbeiastetem Motor vorgenommen werden. Hierbei bestent die Gefahr des Uberdrenens (zu hone
Drehzahl) und der Uberhitzung des Motors, was schnell bleibende Schaden verursacht.

Kraftstoff

Nur qualitativ hochwertigen, handelsiiblichen Kraftstoff verwenden. Schon ein geringer Anteil
Nitromethan (3-5%) erleichtert die Diisennadeleinstellung und verbessert das Drosselverhalten des
Motors. Als Schmiermittel kann Rizinusél verwendet werden oder synthetisches Ol. Bei letzterem ist
unbedingt eine zu ,magere” Diisennadeleinstellung zu vermeiden. Der Olanteil im Kraftstoff sollte

wenigstens 18 % betragen.

Empfohlene Kraftstoffe
Mit Synthetikol:

(o]
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TITAN Synthetic S25, Best.-Nr. 2625.2 (25 % Nitromethan)
Je mehr Leistung durch Verwendung von mehr Nitromethan aus dem Motor gewonnen wird, desto kiirzer
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Modellkraftstoff ist giftig: Hautkontakt sowie Kontakt mit Augen oder Mund
vermeiden. Stets in deutlich gekennzeichneten Behdltern aufbewahren, auBerhalb der

Reichweite von Kindern,

Modellkraftstoff ist leicht brennbar: Fernhalten von offenem Feuer, groBer
Warmeeinwirkung, Funkenbildung oder andere Ziindauslésern. Nicht rauchen!

Gliihkerzen
Fir der Motor ist serienméBig die OS-Glihkerze Type A5, Best.-Nr. 1662, vorgesehen.
Sowohl die Gliihkerze, als auch der Kraftstoff haben einen betrachtlichen Einflu? auf die Leistung und
die Zuverlassigkeit des Motors. Daher sollte die bestgeeignetste Gliihkerze durch Praxistests ermittelt
werden.
Beim Kerzenwechsel Kerze zunachst mit Gefiihl mit den Fingern eindrehen, bevor sie mit dem

fes

Kerzenschiiissel endgiiltig “ge ogen

i wird.
Hinweis: Der Vergaser kann nur optimal funktionieren, wenn der Einlaufvorgang des Motors
entsprechend der Anleitung abgeschlossen ist. Die Vergasereinstellung sollte mit aufgesetztem Luftfilter
wie folgt vorgenommen werden:

- Benitzen Sie den gleichen Kraftstoff, den Sie flir den Normalbetrieb vorgesehen haben.

Zu Diisennadel

Auf

- Die Disennadel wird 3 Umdrehungen aus der véllig geschlossenen Position heraus geéffnet. Die
Drossel wird nnrmnflmm iiber die Leerlaufnosition nnnffnnf d. h. 0,3 bis 0,5 mm aus der \/nllm
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geschlossenen Posmon
1). Motor anlassen und warmlaufen lassen.

- Die Gemischregelschraube muss etwas ,fett“ eingestellt sein. Dies wird Uberpriift, indem man den
Motor fiir 5 Sekunden im Leerlauf laufen 14Rt: Beim nachfolgenden Offnen der Drossel darf die
Motordrehzahl nur zégernd zunehmen. Bleibt der Motor stehen, weil er zu fett ist, wird der Leerlauf
mittels der Drosselanschlagschraube etwas erhdht. Das Auto in diesem Stadium verhalten fahren,
ohne abrupte Anderungen der Drossel. Falls der Motor noch immer stehenbleibt, weil das Gemisch
zu fett ist, wird die Diusennadel um ca. 30° zugedreht.

Diisennadel

A

~
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- Das Auto mit dieser DUSennadeIeinsteIIung und mit ganz offener Drossel iiber eine moglichst lange,
gerade und ebene Strecke fahiren und dabei die Geschwindigkeit beobachten. Zum Ausgangspunkt
zuriickfahren und die Disennadel 30° zudrehen und die Fahrt wiederholen. Dabei auf die
Veranderung der Fahrleistung achten. Weitere Testfahrten dieser Art vornehmen und dabei
jedesmal die Diisennadel weiter zudrehen, bis die hdchste Leistung bei Geradeausfahrt erreicht
worden ist. Vorsicht! Beachten, da3, wenn die Diisennadel zu weit zugedreht wird, der Motor
Uiberhitzt, wobei der Auspuffrauch fast ganz verschwindet und das Auto langsamer wird. In diesem
Fall sofort anhalten und die Diisennadel wieder 30° bis 45° dffnen.

- SchlieBlich nur noch kleine Anderungen der Diisennadeleinstellung vornehmen, bis die Stellung
herausgefunden ist, bei der die héchste Geschwindigkeit ohne Uberhitzung auf gerader Strecke
erreicht worden ist. Aus Sicherheitsgriinden dreht man jetzt die Diisennadel wieder 20° - 30° weiter
auf. Dies ist dann die optimale Diisennadeleinstellung, die nur bei Verwendung eines anderen
Kraftstoffes und/oder starken Wetterdnderungen evtl. verandert werden mul3.

- Hat man die optimale Diisennadeleinstellung gefunden, wird als néchstes das Gemischregelventil
{Schraube) eingesieiit.

- Bei laufendem Motor die Drossel auf Leerlauf schlieBen und so etwa 5 Sekunden laufen lassen.
Dann die Drossel schnell und ganz 6ffnen. Kommt dann eine Menge Rauch aus dem Auspuff und
das Fahrzeug beschleunigt nicht ziigig, so ist das ein Zeichen fiir zu fettes Gemisch bei Leerlauf.
Dann wird das Gemischregelventil (Schraube) 30° im Uhrzeigersinn gedreht.

Ist im Gegensatz dazu das Leerlaufgemisch zu mager, so duBBert sich dies, indem der Motor nach
Offnen der Drossel kurz hochdrehen will, aber dann plétzlich stehenbleibt. Dann muR die
Gemischregelschraube 30° - 45° gegen den Uhrzeigersinn herausgedreht werden.

Hinweis

Die Einstellung des Gemischregelventils sollte in kleinen Schritten von hodchstens 30° gemacht
werden. Danach jeweils die Drosselreaktion beobachten.

- Diese Einstellung mit Geduld und unter tatsdchlichen Fahrbedingungen vornehmen; so lange
nachstellen, bis der Motor spontan und sauber auf Anderungen der Drosselstellung reagiert.

- Bei optimaler Einsteilung kommt bei Voligasiauf ieichter Rauch aus dem Auspuff und der Motor
nimmt verzégerungsfrei und weich Gas an. Aber denken Sie daran, wenn der Motor auch nur
geringfligig zu mageres Gemisch bekommt, daf3 er tiberhitzt und unsauber lauft.

Wie schon zuvor erwéahnt, ist es aus Sicherheitsgriinden ratsam, sowohl die Diisennadel, als auch
die Gemischregelschraube geringfiigig ,fetter” einzustellen, als fiir héchste Drehzahl notwendig.

- Lauft der Motor im Leerlauf zZu schnell dreht man die Drosselanschlagschraube etwas gegen den
Uhrzeigersinn heraus, so daB die Drosseldffnung kleiner wird. Eine Neueinstellung dieser Schraube
kann notwendig werden, wenn eine andere Getriebelibersetzung oder ein anderer Einriickpunkt der

Kupplung vorliegt.

Warnung! Das Fahrzeug ist stets anzuhalten, bevor der Tank ganz leer wird. Bleibt das Auto wegen
leerem Tank stehen, so wird kurz vorher das Kraftstoff-Luft-Gemisch extrem mager, was in wenigen
Sekunden zu Motorschaden fiihren kann!

Spateres Nachregeln
Nachdem der Motor gut eingelaufen ist, und die Vergasereinstellungen gemacht wurden, muf3
hochstens gelegentlich die Disennadel geringfligig verstellt werden, um verschiedenen

Woetterbedinaunaen gerecht zu werden.
gueroeaingungen gerecnt z

Bei Verwendung von verschiedenen Kraftstoffen, besonders wenn sie mehr oder weniger
Nitromethan enthalten, und/oder verschiedene Typen oder Anteile von Olen aufweisen, muB die
Disennadel nachgeregelt werden.

Wird eine Neueinstellung vorgenommen, so ist es als Sicherheitsmallnahme ratsam, die
Diisennadel zundchst noch um eine zuséatzliche, halbe Umdrehung weiter zu 6ffnen. Dies sollte man
gleichfalls tun, wenn ein anderer Schalldampfer verwendet wird. Hierbei wird sich auch der Druck
dndern, der auf den Tank wirkt und die Kraftstoffzufuhr beglinstigt. Auch dies erfordert eine
Nachregelung der Diisennadel.

Sauberkeit des Vergasers
Der Vergaser kann nur richtig funktionieren, wenn die kleinen Kraftstoffdiisen nicht verstopft sind.
Winzige Fremdkdrper-Partikel, wie sie in jedem Kraftstoff vorhanden sind, kdnnen diese Disen

taihvoaica ndar nanz 7iicatzan | In-nnlnrloccunnr [V, FeS r\rlonf |c+ rhn |:r\|nn Naha amp ahlt ac cich da
LCHWTISC CUCT JdiiZ ZUSTLZTH. UiZUvehidssiycol Motorlauf ist die | Cige vaner em yllullu €S Sicn, aen

Kraftstoff beim Auftanken des Modells zu filtern, sowie zwischen Tank und Vergaser ein, in die

(o]
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Kraftstoffleitung eingestecktes, zweites Filter zu verwenden. Diese Filter sollten 6fters von Schmutz
und Fasern gereinigt werden. Auch der Vergaser selbst ist hin und wieder zu reinigen.

Hinweise zum Seilzugstarter (Nur bei Motoren mit Seilzugstarter)

Wenn der Motor kalt ist, klemmt der Kolben im oberen Bereich im Zylinder. Dies ist normal.
Die Toleranzen dieser Teile sind so bemessen, dass sie, wenn der Motor seine
Betriehstemperatur hat, die bestméalichen Werte haben,

Schrauben Sie die Gliihkerze heraus, schlieBen Sie sie an lhrer Kerzenklemme oder
Kerzenstecker an und priifen, ob die Kerze gliiht. Geben Sie einige Tropfen Kraftstoff von
oben in den Zylinder. Halten Sie den RC-Car auf dem Boden fest und ziehen Sie den
Seilzugstarter zwei bis drei mal durch, wobei die Kerze noch immer nicht eingeschraubt ist.
Zwischen den einzelnen Anlassziigen geben Sie der Schnur geniuigend Zeit, sich wieder
sauber aufzuwickeln.

Beim Starten den Seilzug geradlinig ca. 2/3 herausziehen, so dass das Seil weder am
Fahrzeug, noch am Motor scheuern kann. Dies vermindert den mechanischen VerschleiB des
Seils und eine Beschadigung durch Hitze. Der Starterhandgriff bzw. das Seil darf hochstens
2/3 der Seilldinge herausgezogen werden. Danach darf der Handgriff nicht losgelassen
werden: Man behdlt ihn in der Hand und lasst das Seil langsam wieder aufwickeln.
Vermeiden Sie es, Kraftstoff an den Starter und das Seil gelangen zu lassen. Schrauben Sie
jetzt die Gliihkerze ein, schlieBen die Gliihkerze an lhre Starterbatterie an und starten, bis
der Motor anspringt. Geben Sie liber den Sender vorsichtig gas, wenn der Motor lauft und
nehmen dann die Kerzenklemme ab.

Grundeinsteiiung des Gemischregelventiis

Im Verlauf von Einstellungen am Vergaser kann es vorkommen, dall die Gemischregelschraube
versehentlich weiter zu- oder aufgedreht wird und so der wirksame Einstellbereich lberschritten
wird. Die Grundeinstellung laBRt sich wiederfinden, wenn die Gemischregelschraube so weit

einaedreht wird daR der Konf aenaun mit dem \Inrngcnrnnhgncn fluchtet: danach noch genau 1
eingearent wirg, Gais Ger ACpl genau mit é¢em vergasergenause nucniety;, danacn nocn genau 1

Umdrehung weiter eindrehen.

Vor dem Anlassen des Motors

1.

>

Vor dem Motorlauf eines jeden Tages wird die Gliihkerze herausgeschraubt und der Motor an der
Schwungscheibe langsam von Hand durchgedreht. Geht dies glatt und sauber, d. h. man spirt
keinen Widerstand oder unrunden Lauf eines Lagers usw., dreht man den Motor mit dem Elektro-
oder Seilzugstarter durch, bis Kraftstoff in den Vergaser angesaugt ist.

Verteilt sich frischer Kraftstoff im Motor, dann 188t er sich viel leichter durchdrehen; das alte
eingedickte Ol wird ausgespiilt.

Gliihkerze liberpriifen. Falls das Glihelement verbogen ist oder nicht mehr in der Mitte liegt oder
sich ein weiler Belag darauf gebildet hat, bringt die Kerze nicht mehr die volle Leistung. Bei
Rennmotoren sind Gliihkerzen Verschlei3teile und miissen 6fters durch neue ersetzt werden.

Warza wiadar ainechraithan 1ind Matar ctartan
NCTZC WICUCT CINSUrirauucii unl viCilr Sidiicii.

Vor jedem weiteren Start dreht man den Motor kurz von Hand durch, ohne die Gliihkerze
herauszuschrauben; so spiirt man, ob der Motor in Ordnung ist. Erst dann die Kerze anglithen und
starten.

Warnung! Wird zuviel Kraftstoff in den Motor angesaugt, darf er keinesfalls mit Gewalt durch
einen Elektro- oder Seilzugstarter durchgedreht werden; das Pleuel und der Kolbenbolzen
konnten dadurch verbogen werden und der Motor ware stark beschadigt!

Warnung! Motor und Auspuff sind wahrend des Betriebs und noch eine Weile danach sehr heiB.
Nicht beriihren!

P"ege und Wartung

—_

Wie schon zuvor erwdhnt, mul3 der Kraftstoff, bevor er den Motor erreicht, moglichst zweimal
gefiltert werden. Ein Filter sollte am Ausgang lhres Kraftstoffbehélters und ein weiteres im Modell

zwischen Tank und Vergaser angebracht sein. Nur dann ist ein stérungsfreier Motorlauf
nnwahrlmcfnf

CWGI i iTiowon.

Der Schmutz, der sich in den Kraftstoffiltern ansammelt, mul3 regelmafig ausgewaschen werden.
Auch den Vergaser gelegentlich reinigen!

<o
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3.  Am Ende jedes Betriebstages mu3 der Tank vollig entleert werden. Danach die Gliihkerze heizen
und versuchen, den Motor nochmals zu starten um evtl. im Motor verbliebenen Kraftstoff Zu
hrannan srnvrennm on lan~aa inAdAarhaAl hie

VUIUIUIIIIUII r\llldlbvulgdllg U Idllgc VVIUUUIIIUIen,
noch bei warmem Motor entfernen.

j
Q
)

4. Dann etwas korrosionsverhinderndes Ol in den Motor spritzen und etwa 4 bis 5 Sekunden mit dem
Elektrostarter durchdrehen, um das Ol an die Lager zu verteilen.

Hinweis: Korrosionsverhinderndes Ol nur in den Motor, nicht jedoch in den Vergaser spritzen! Es

kénnte die dort befindlichen O-Ringe angreifen. Diese Behandlung hilft spatere Startschwierigkeiten und

Korrosion zu verhindern. Wenn der Motor langere Zeit nicht beniitzt wird!

5. SchlieBlich muss das AuBRere des Motors mit Methanol oder Petroleum gereinigt werden. Hierzu

darf kein Benzin oder &hnlicher Stoff benutzt werden, der die Silikon-Kraftstoffschlauche
beschadigt!

Vorsicht! Das hintere Kurbelwellenlager dieses Motors besitzt ein spezielles Kunststoffteil. Falls
das vordere Lager ausgerauscm werden soii und dazu das r\ur‘beigenause vorn erwarmt er(],
darf die Temperatur am hinteren Lager nicht hoher als 120° werden; das Lager wird sonst

zerstort.

Optimale Dusennadeleinsteliung

{Einstellung fur Hochstdrehzahl ("mager”)]

GleichmaRiges, hell klingendes 20~30°/
2-Takt-Auspuffgerausch -

Uberlagerung von hellem
"2-Takt-Gergusch" mit o . i
dumpferem “4-Takt-Gerdusch"” Hinweis: Bei fetter Einstellung

verhdit sich ein 2-Takt-Motor
wie ein 4-Taki-Motor, d h. er
zundet nur bei Jedem 4. an-

statt 2. Kolbenhub

(“Viertaktern").

Batteriekabel hier von der
Gluhkerze abklemmen.

Auspuffgerausch beginnt
sich zu verandem

Motor kann stehenbleiben, wenn die Batterie
von der Glihkerze abgeklemmt wird.

Hinweis:

Die Ud[blellung veranschauiicht nur das Z'p es Einstelivor organges
die tatsachliche Disennadeleinsteliung kan davon g bwelchen

Anlassen bei kaltem Motor mit fetter Disennadel-Einstellung:

Eine Menge weilRer Auspuffgase treten aus. Dumpfes ,4-Takt“-Auspuffgerdusch.

Diisennadel wird zugedreht, Drehzahl nimmt zu:

Auspuffgase werden weniger und werden grau. Helles ,2-Takt*-Auspuffgerdusch ist dem dumpfen ,4-
Takt“-Gerausch tiberlagert.

Disennadel wird weiter zugedreht:

Aneniiffnaridniech ict alaichmaRRia 1ind hall Tanlana \AIIV'I" hai woitaram Zinidrahan hidhar Ancniniffoaca
AUSPUTIgCiausin 1ot GiCiCiiimiaisiy uiiG i, 1 Ohiayc wiltl 0TI WCIICICITT ZUlUirCricii Nonci. AuUsSpuitgasc
nehmen weiter ab.

Disennadel wird weiter zugedreht:

Hoéchste Drehzahl ist erreicht; sie nimmt wieder ab bis zum Motorstillstand, wenn die Diisennadel weiter
zugedreht wird.

1N
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Diisennadel wieder 20-30° 6ffnen

Jetzt ist die optimale Einstellung gefunden. Die Drehzahl liegt 200-300 Upm unter der Maximaldrehzahl.
Wenige graue Auspuffgase sind sichtbar.

Diese Einstellung sollte man sich merken.

Motor anlassen

Vergaser in Vollgasstellung
! 20~30° 6ffnen, ausgehend
Disennadel optimal einstellen von der Einstellung fur
7 Maximaldrehzahl
Vergaser langsam schlieflen
! Einstellung fur die niedrigste
Leerlaufstellung ermitteln Drehzahl, mit welcher der
T Motor noch zuverlassig lauft
Leerlaufstellung fixieren Trimmhebel am Sender so
einstellen, daf der Gas-
Steuerkntippel an den
Leerlaufstellung etwas &gredr;? lf\:r?r? hcl)e:]gngzv;?sgt
héher wahlen der Motor stehen bleibt
Vergaser in Voligasstellung
e
i Lauft Motor mit
Motor bleibt stehen Maximaldrehzahl?
AN CalriimAarn mit \/allraao
TV OTNRUNICIT TRl vV UIIUGO
laufen lassen
Y
Vergaser schnell schlieflen
)
5 Sekunden Leerlauf
Bleibt Motor
Motor steht stehen?

Vergaser schnell 6ffnen

Lauft Motor mit "

i Motor steht el et ihin's
viaximaltarenzartt ¢

Siehe nachfolgenden

Abschnitt
"Vergasereinsteliung”

in Ordnung

-
-
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Fehlersuche, falls der Motor nicht anspringt.

Vier entscheidende Voraussetzungen
Schnelles und zuverlassiges Anspringen erfordert die folgenden vier Voraussetzungen:

N DRiAkdimans DI ~ A
<. NIUHILUYCS Tiuticl uc

vl in [V

4. Ausreichende Anlasserdrehzahl

Anhand der folgenden Tabelle kann fir Abhilfe gesorgt werden, wenn der Motor nicht anspringt oder
unbeabsichtigt stehenbleibt.
Hinweis: Die haufigsten Fehler sind mit 3, die weniger haufigen mit 1 oder 2 Sternen markiert.

Symptom Faktor | Ursache Abhilfe
Motor ziindet nicht |4 * * * | Anlasserdrehzahl zu Starterbatterie laden
niedrig
* % Batterie nicht ausrei- Wiederaufladbare Batterie nachladen;
chend Trockenbatterie kann verbraucht oder zu alt
sein
2 * Glihkerze defekt Kerze austauschen. Prifen, ob die Spannung
nicht zu hoch ist.
* Batteriekabel defekt Kabel und Anschliisse Uberprifen
* % | zuviel Kraftstoff im Mo- | Disennadel schlieRen, Kerze herausschrau-
tor, zuviel angesaugt ben. Durch Anwerfen der Luftschraube liber-
schiissigen Kraftstoff herauspumpen
3 (Zylinderkopf mdglichst nach unten halten).
Motor ohne Ansaugen wieder starten.
* zuwenig angesaugt Ansaugen wiederholen entsprechend Punkt 8.
Motor ziindet, lauft |> * * | Gliihkerze nicht richtig Batteriespannung zu hoch oder zu niedrig.
aber nicht weiter geheizt Nach Abschnitt "Startvorbereitungen" priifen.
3 ** | zuviel angesaugt Motor weiterhin anwerfen. Wenn er nach
wenigstens 20 Versuchen nicht [4uft: Batterie
abklemmen und einige Minuten warten. Kerze
wieder heizen und Startversuche wiederholen.
Falls noch immer erfolglos, Kerze
herausschrauben und Krafistoff durch
Anwerfen der Luftschraube herauspumpen.
Ohne Ansaugen wieder starten.
4 * Anlasserdrehzahl zu Starterbatterie laden
niadria
III\JUIIu
Motor ziindet nur 2 ** Batteriekapazitat nicht Wiederaufladbare Batterie nachladen,
ein- oder zweimal ausreichend Trockenbatterie kann verbraucht oder zu alt
sein.
3 ** | zuwenig angesaugt Ansaugen wiederholen, entsprechend Punkt 8
Motor springt an, 3 * ** | Gemisch zu fett Diisennadel 1/2 Umdrehung schlieBen, etwas

aber Drehzahl

nimmt ab oder
Motor hleibt ¢tehen

AT TR SLTE T

warten und wieder starten, ohne anzusaugen.

Motor springt an, 3 * * * | kein Kraftstoff im Motor | Priifen ob Tank gefiillt ist, ob
Drehzahl nimmt Kraftstoffleitungen in Ordnung sind, ob
kurz zu und Motor Vergaser nicht mit Schmutz verstopft ist.
bleibt dann stehen
Motor bleibt beim 3 ** | Gemisch zu fett Diisennadel etwas zudrehen
Abklemmen der
Gliihkerze stehen

2 * Kerze und Kraftstoff Kerze oder Kraftstoff wechseln

passen nicht zueinander

19
14
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Ersatzteile

Best.-Nr. Bezeichnuing

1936.5 Kurbelwelle

1936.6 Kurbelgehause

1936.7 Deckel fiir Kurbelgehduse
1936.8 Pleuel

1919.9 Kolbenbolzen

1967.10 Zylinder und Kolben eingeschliffen
1936.12 Dichtungen

1936.13 Satz Schrauben

1936.14 Diisennadel

1867.16 Diisenstock mit Feder

1936.20 Vergaser Typ 20L, komplett
1819.21 Vergaser-Halterung

1936.21A Thermo-isolator

1936.22 Hinteres Kugellager

1936.27 Kleinteile fur Vergaser

1866.28 Vorderes Kugellager

1842.30 Kolbenbolzen-Sicherung
1936.69 Spezialkiihlkopf

1936.109 Luftfilter

1936.109a Ersatz-Filterelement

1662 Glihkerze Typ A5

Zubehor

Best.-Nr. Bezeichnung

1364 Kraftstoff-Abfiillflasche

1370 Glithkerzenschliissel

1682 Gliihkerze Typ Nr. 8

1641 .1 Silikonschlauch rot, transparent
1641.4 Silikonschlauch gelb, transparent
1641.5 Silikonschlauch griin, transparent4
2271 Kriimmer

2270 Resonanzschalldampfer T-2050
3248 Gliihkerzenstecker

Garantie

Dieser Motor ist unter Verwendung allerbester Werkstoffe und unter Einhaltung schérfster
ingenieurmaBiger Normen, sowie der Verwendung fortschrittlichster Prazisions-Fertigungsvorrichtungen-
und Geréte hergestellt worden.

Trotzdem bleiben die hohen Belastungen, en VI ein trieb in Rennautos un !
Einsatzbedingungen ausgesetzt ist, und die durch Verwendung leistungsstarker Kraftstoffe, die einen
sehr hohen Anteil von Nitromethan aufweisen, eine Gefahrenquelle, auf die der Hersteller keinerlei
Einflul hat. Wir bedauern daher, da3 unsere normalen Garantiebedingungen auf diesen Motor keine
Anwendung finden, d.h., dal® keine Garantie fiir den Verschlei® von Werkstoffen — oder damit in

Zusammenhang zu bringende Schéden, geleistet wird.

denen der Motaor heim Betrieh in Rennaitos uinter echi
aenen ger WVicter neim ¢ auto ner sénan n

-
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EinbaumaRe

EG-KONFORMITATSERKLARUNG FUR MASCHINEN

(EG-RICHTLINIE 89/392/EWG, Anhang Il, sub.A)
Graupner GmbH & Co. KG erklart hiermit, da8 die nachfolgend genannten Erzeugnisse

Verbrennungsmotoren fiir Fernsteuermodelle
Typ OS MAX-21 VZ-B (P)

Wir AN dm W

e konform sind mit den einschlégigen Bestimmungen der EG-Maschinenrichtlinie (EG-RICHTLINIE
89/392/EWG), inklusive deren Anderungen, sowie mit dem entsprechenden Rechtserlass zur
Umsetzung der Richtlinie ins nationale Recht.

Des weiteren erkldren wir, daf3
¢ folgende harmonisierte Normen (oder Teile/Klauseln hieraus) zur Anwendung gelangten.

EN-292-1 / EN-292-2

/% WW

Kirchheim, 30.06.2003 Hans Graupner
Geschéftsfihrer
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