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Engine Features T3S
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for engine break in. 0.0, O rv®rEsLETIES,
@ /fyour engine is already broken in this setting may be to rich for your engine. @ U0 VOETLTVSIYIVE, IRURERO" - FIWEORS, MEsieds
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© O O 2 O sre designed to be set flush
with the carburetor body. This makes it easy lo
reset the carburetor to the Factory Break-in
Settings if needed.

Flush with Groove.
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Engine Break-in

' Important:

® HPI engines will feel tight at the top of their stroke when they are new or when they have not reached
their normal Mﬂg temperatures. The piston and cylinder sleeves are designed to achieve proper
running tolerances they are broken in and are
New engines need a break in period of about 3 to 4 tanks of fuel before they can be run at Full throttle,
if not the engine could be damaged.
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operating at the correct temperature.
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Attention i

For non-pull start engines, please refer to
the engine start up section of your car kit

manual for proper starting procedures.
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Fill the tank completely with fuel. Use only 20 to 25% Nitro content
fuel. Use hl?h quality branded model car fuel only. Using the
non-car fue
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Recommended Nitro Content
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s could void your warranty.

20%

38704/ 38705

;ﬂigg gl:u#‘ﬂm' 38706 -0
W —iER 25% Kraftstolff
{US only) (JP only) 25% Carburant
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To prime the en%ne, use your finger to cover
the exhaust tip. Pull the starter chord several
times until fuel reaches the carburetor and no
bubbles are seen. Never pull the starter chord
more than 30cm max as it will damage the starter.
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Open the carburator
,
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1/4 of the way open.
Fv LS —E1/4RTET.

Make sure the receiver switch is off. Manually turn the throttle
servo by hand until the carburetor is 1/4 of the way open.
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Attach the glow igniter to the glow plug. Start the engine by pulling the
starter chord in short pulls {no longer than 30cm max). Adjust the
throttle servo so the engine runs fast enough to idle smoothly
without engaging the clutch or turning the wheels. Remove the
glow igniter as soon as the engine is running. Run the engine for
one tank of gas. If the motor shuts off, repeat steps 1-4.
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V' Keepingitrunning EfT T —01 VO%iR
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Turn on the transmitter and receiver, re-fill the fuel tank and follow the starting procedures in steps 1-5. With the tires off
the ground, use the radio to slowly increase the throttle until it reaches full speed, then release. This will help clean the
excess oil out of the engine. Because of the rich break-in settings, the motor needs to periodcally be "cleaned out” to
prevent it from stalling.
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Stopping the Motor T2 DLEshTs 2) Pinch the Fuel Line.
There are two ways fo stop the motor. In extreme cases or emergencies you can pinch

. - the fuel line fo stop the flow of fuel fo the carb.
TYIVELDIICR2ONDHENHOET. Be careful, this can make the motor run lean
1) Use a Rag.

which can damage the motor. It is best to stop
Use a rag fo cover the exhaust tip. This will

the motor using a rag.
stop the motor. Be careful! The exahust Is
extremely hot so be sure fo use a thick rag. 2) BBF 2 —TEDOETD
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Place the vehicle on the ground. The vehicle should not move when idling. If it does, adjust the trim setting on the
transmitter so the vehicle does not move. Drive the vehicle in a 20 foot (6m) oval applylng throttle (below 1/2 throttle),
coast for a short period of time to allow the engine to cool, then accelerate again. Continue this process for a total
of two tanks of fuel.
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Tuning After Break-in TL—2+1 Vg0
Important!
Read this section carefully: Failure to follow these tuning steps could result in damage your engine, and void your warranty !
B
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Tuning for Optimum Performance VI EEEESIEH T L OHRED

@ High Speed Needle

[STEP 1] - [STEP 4|

27w T 1] = 27w T4

Caution S

2 1/2 turn MAX
clockwise from flush.
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Flush with Groove.
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Turn the high speed needle clockwise in
1/8 turn increments to lean out the fuel
mixture for increased top speed and throttle
performance. Drive the car to notice
changes in speed and throttle response.

<@ Continue Tuning:

Continue leaning the carb in Clockwise
1/8 turn increments.

(Maximum of 2 1/2 turns from flush.)

STOP Tuning:
' Stop tuning and go 1o N if your
@ engine shows any of the follow slgns *
(Engine is running too lean.)

% At full throttle, there is no white smoke
from the exhaust.
% The engine hesitates or bogs.

% Reduced top speed and loss of power.
% Overheating
Temperatures above 275 F (135 C)
at the glow plug.

If your engine is running lean, turn the
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Fuel Mixture Tuning Tip!  BOEMEESIBEDEY Fuel Mixture Tuning | Engine Temperature
RS o iRED T/
Following the tuning steps above, tune the engine until it's maximum performance is reached. While a lean DANGER
motor will have higher performancs, it can lead to premature engine wear or faliure. Use the following Lass fuel=LEAN >
infarmation to tune your engine to your driving coinditions. Remember a slightly rich setting is a safer setting. We recommend using —ELESHED. EETEE
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running temperature and more lubrication -.;_ : and power, but if you lean out to much the T OREOHRICE
but with slightly less power and longer - result is less lubrication, more engine heat HEEREOEREHEHLE
angina lifa. and a shorter engine lifa. F.I2VOERET35 .
EEHLCRSE. Lo ?gg**g;
- sy
L AR 4 TR AT EFSTES
BB WRETIZTY D YAORRNE . MEOMBIRL < G0N, /IO MHET, 190°F
IO EEGEDICEELEY, TI0ICH L., ST SIMEORBNTIONT. (90°C)
LTEELNWTTO ND—0ESET. A== —=ERE, IIVOFHERDS
oy~ More fuel=RICH >
= — B ERRLEY, Break-In
SHTFR<ES, TL—o1

3/16




ZDEEED

o Optional Tuning

Idle Adjustment Screw P R TRERY

Improper ldle Speed Setting
Clutch engaged and wheels turmning.

Proper ldle Speed Setting
Engine runs smoothly without wheels turning.
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P EUZIOTERELERET, 50 P0Gl TOERA.

PA FURTORABTTETOENES
D3 FHOENSEZHRET, FrPiE&LET.
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— About 1mm (0.04")
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The idle speed is set after the high-speed needle is adjusted and the engine is up to operating temperature. To properly set the |dle Adjustment Screw, tum on your radio system and set the throttle

trim an the transmitter so that the throttle is in its neutral position. This will ensure that the throttle slide is fully closed and resting against the idle adjustment screw. Turn the idle adjustment screw counter
clockwise to reduce the idle speed, or clockwise to increase it. The idle speed should ba set high enough to keap the engine running smoothly but not engage the clutch and turn the wheels. Too high of an
idle speed will prematurely wear out the clutch shoes and brake disk.

P BUTOERZEE- - FILORBITALE, RUIYIVHDICEEERETINET. P+ FUL AR IEENCRETSCHIC. JORDEEZE. 20y HLEZ2—FSILOWRBICLTIESEN,
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Low Speed Needle Adjustment  {&&—— L0
@ Low E;pe&d Needle NAY ) £ Rich Lean
Ao~ e ! Flush with carburator body. ' ﬂﬂﬁﬁ/ \’EEMHEE“
| b FrILI-FhcR-RE o amHED. L EEn.
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We recomend that you do not touch the Low Speed Needle. If adjustment is needed, the low-speed mixture is set after the high-speed needle is adjusted and the engine is up to operating temperature. Set
the needle flush (Factory Setting) with the carburetor body, this setting is ideal for and breaking in and starting your motor. For increased performance tumn the needle in 1/8 turn increments; this will improve
bottom end throttle response. To test your setting, place the car on the ground and let the engine idle for 30 seconds then accelerate to 3/4 throttle. If there is a lot of white smoke and the car accelerates
slowly, the mixture Is too rich. If the engine accelerates quickly and then sputters, the mixture Is too lean. When the low-speed needle is set correctly the engine's throttle response should be smooth
and quick. CAUTION: Never turn in more than 2 turns from flush this will cause the engine to run too lean and may damage your engine! If the Low Speed Needle is set too lean you will experience
the following: Flame out at part or 3/4 throttle, Overheating (Temperatures above 280 F at the glow plug). If your engine is running too lean, reset the Low Speed Needle to its factory setting (Flush) and
start the tuning process again.
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6 Troubleshooting

Description

Possible Problem

Engine does not start

Solution

Fuel mixture needle setlings are out of range
Engine could be wom out

Out of fuel

Contaminated fuel

Glow plug igniter is not charged
Glow plug is bad

No fuel flow

Engine flooded

Engine has overheated

Throttle valve isn't adjusted properly
Air cleaner is blocked

Set the needles to the factory setting, see page 1 sec 1

Replace piston and sleeve

Refill fuel tank

Replaca fuel

Charge glow igniter

Replace glow plug

Check fuel lines for cracks, leaks, and holes. Replace fuel line if necessary.
Remove glow plug and discharge fuel

Allow engine to cool, richen the fuel mixture and then restart

Set idle and adjust neddle valve to the maunfacturers recommended settings
Check air filter. Clean or replace if necessary

Engine starls, then stalls

ldle speed is set too low

Air bubbles in the fuel line

Glow plug is bad

Engine is overheated

Airflow through system is bad
Throttle servo is improperly set up

Adjust the idle speed

Check for leaks or cracks in the fuel line

Replace glow plug

Allow engine to cool and then restart

Check connections between tank, engine and exhaust

Set servo to neufral and reset linkages according to radio and model manufacturer's specifications.

Throttle servo glitch
IHE Elmant screw is set too hiuh

Replace the radio batteries
dﬁa screw to factory setting, see page 4 for proper idle speed adjustment

Ralenti trop haut
P Low speed needle sat too lean Set low speed needle to factory setting, see page 4 for proper low speed needle adjustment
Improperly sel neutral on transmitter throttle trigger See your radio and car kit instructions for setting neutral on transmitter throttle trigger
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TV IV SR = — RILOBE O EDICTETLVEL BEEE 1 A— YD1 EERC LB ORECRT
I 7TBATNS EARED DT -ETRTS
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6 Factory Settings

HT#DRRIARS

Flush with Groove.
i o 1 et -

High Speed Needle
AL UZ—R

0

1

Mid Range Needle
Ew FLYI"=RIL

Break-in Sefting After Break-in Setting
TL—01 VEORE Fl—D+1 B TEOEE
Idle Adjustment Screw
PA FUZTRERD
Flush with groove Please refer to the Optional Tuning
. _ section on pg. 3 for tuning tips.
Low Speed Needle -~y I S—-FEA-BL
o 20—=—FJl ) 3R —IDEOBOBEESRL T AL,

" About 1mm (0.04") ‘

éﬁmmm

Flush

v Tk M—B L

Please refer to the Optional Tuning
section on pg. 4 for tuning tips.

Flush

FeILP—%EERA-BL

AN —DOEOHEOEBEESEL TJEEN,

Flush

FrilLY—-SECA-mE

Do not need fo adjust
RS LENTCEEL,

ya) (38

15285

Note: Hinweis: EE

%)ﬂﬂm Glow Plug
- A JOo-=-J34
= 15218
—
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———— -
el /4 S
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g UhNIEEA
! o W1 94154
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15241 Dust Protection and O-ring Complete Set

A0w RILAN=/0 2T By k-

Spare Parts ANRTPIN—=Y
Number | Qty./Bag | Description Number | Gty./Bag | Description Number | Qty. /Bag | Description
=5 AL 25 TR AR e mE AR ]

15201 1 Nitro Star K4.6 Engine With Pullstart 15231 1 Lock Pin For Carburetor Set 15272 1 Fuel Line Fitting/Washer Set
T4 FOZS—KABITE (LI A FeTLA-0OvDEYEY —w

1504 1 Glow Plug Cold RS 15233 1 Pulistart Shaft Holder (Assembled) 15274 1 High Speed Needle Valve Holder
JO0-F54 J—=JLE RS DI A WIS - A= FILULT RIS —

15211 1 Cylinder/Piston Set 15234 1 Starting Shaft 15275 1 High Speed Needle Valve Holder
V)= EAFvEY AH == J A =R

15212 ] Cylinder/Piston/Connecting Rod Sel {Assemblad) 15236 1 Cover Plate Sat 15282 1 Mid Range Needle Valve With O-Ring
VI —/EA R/ 0w FEy Hn—=ZF—Ftv S FL 2R T —=FRILITILT (O 1)

15213 1 Connecting Rod 15237 4 Screw M3.5x16mm For Heatsink Head 15285 1 High Speed Needle Valve Set
220w F D E =Ny FAD) 2 M3 5x16mm det T = BT

15214 1 Piston Pin/Retainer Set 15241 1 Dust Protection And O-Ring Complete Set 86077 2 Collet 7x6.5mm (Brass/21 Size)
FRRYEW ) F=Tt—fw 20w FILAIT—=/0 2T v - Jdbrw RTx85mm (218912

15215 3 Retainer For Piston Pin (3pcs) 15260 1 Slide Carburetor Complete (Typs KAComposita) 87198 'l Alr Cleaner {21+ Size)
| F—Tr— AT EFr TS =Ly b (91 A IRy TP A= 219 AT

15216 1 Heatsink Head (Purple) 15265 1 Slide Carburetor Main Body (Composite) 87199 1 Air Cleaner Sleeve Sef (For #87198)
E—F2OM8y B U= A1 FF % T —=ALMT 1+ — [O2MDa k) ATy - (BBT198 T PO —F—E)

15219 1 Crankcase 15266 1 Uiniball 87204 17 Air Cleaner Foam Element Set (For #87198)
o D A0y FILWSILTR—I TLAYFEY R B#BT7198 TP —-—H)

15222 1 Crank Shaft 15268 1 Low Speed Needle Valve With O-Ring 94154 12 Flat Head Scrow M2.6x8mm (Hex Sockei)
D220 90 A0-Z"—FILT TR M2E6x12mm VBT )

15226 1 Pullstart Assy. (W/O One-Way Bearing) 15269 1 Slide Valve 2542 6 Cap Head Screw Mix8mm
UATIAS—F -y - (DY 8 A5 BT + 9w 7RI M3xBmm

15228 1 Gasket Set For Cylinder {0.15mmy/0.3mm) 15271 1 Idie Adjustment Screw With O-Ring Z7T00 [ Sef Screw MIx3mm
A2y ey - 045mm/0.3mmi PALENPOw ARA0)a— 1 ERIMI=3mm
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Glow Plug J0-735%7

How Glow Plugs Work:

Unlike full sized car engines that use spark plugs and a distributor to fire the cylinders in the combustion cycle, glow engines rely on glow plugs. In a Nitro engine, ignition is initiated by
the application of a glow igniter. When the igniter is disconnected, the heat inside the combustion chamber keeps the glow plug filament glowing, firing the next cycle thereby keeping the
engine running. Ignition timing in a glow engine is automatic. At higher RPM'’s the plug becomes hotter, firing the fuel/air mixture earlier, effectively advancing the timing. At lower RPM's
the plug becomas cooler, firing the fuel/air mixture later, effectively retarding the timing. Since the glow plug parforms so many important functions, proper plug salection and maintenance
are crucial to a properly running engine.

JO-TS5 0D H

ANN=0TSTERNEBICE > TRNTSREDIVIVEREY, JO0-II0OmNET0-J3 YL >ToHTHNET, BINEI0D-J50 - A9 -EFBLIYIVCRNLET,
JO-FSTT-A5-MEnicilE. T2 VEREROREICEVITO-TSI07T + SAY FIRBL. ROBAREECLFT. COBDELVICIOIYIVHTDRZISOTY, FE. &
O-IYIvOmNEHEEEYN, IVIVEECSHETELELEY, BEGERICEATO-TSUEEICEY., AWRNR<R0EY, BUlC, EBEHEEICHIO-TSOMERCED., Rl
RHIECROET,. MEOLICTO-TJITRIVIVICES>TIBICEERREZEL TVEY, 2OEHITO0-TS3TOER, AT 2ERRICTICEMENWNABR[CRVET,

Proper Glow Plug Selection:
;’S‘: :':‘5"; ggf;["g Wmﬂ Characteristics Proper glow plug selection depends on several factors. Fuel type, nitro methane content, weather, and
S DmECH altitude can draslically effect performance. Finding the best combination of fuel and plug temperature
. GLOW PLUG MEDIUM R3 for your driving condition is the key to getting the maximum performance out of your Nitro Star Engine.
s~ 757 SF+ PLRI EWESO-TST0RIR
— Medium plug for .12-15/ .21 engines JO-TSTOBRL. FEAGE, BEO-FOSHE. X2 ETENORELS, BRECIDAZIES
m Standard replacement for Nitro Star 12R SS/SC, 12R XS, 15 FE/SS, 1855, 21BB engines | =NZd, MECEAISTEILSBRTSCET, IVIVORDBREERARICSIEHTC SN TEET,
12-15RIF2 191 AL VI VASF+ FLTSY i i
++ FOAS—12R §8/5C, 12RXS, 15FE/SS, 1855, 21BBI > =R Extending the life of your Glow Plug:
GLOW PLUG MEDIUM COLD R4 To maximize and extend the life of your glow plug follow these simple tips:
W O= T 2 PAT=N K Bl * Remove the glow igniter when using more than 1/2 throtile or if the engine does not start after a few seconds.
m Madium cold plug for .25 sngines : E{: nu;[_lrl.ln the EngiE:Ban_ Lean mnditin;;s will nv;d‘mat ﬂ'rar;::jug causing the element to be damaged or fail.
, ] se the best Fuel/Plug combination for your driving conditions.
Stanaan replacement for Nitro Star 525 engines * Use a fuel that has a lower nitro content.
2590 AT VI VASTF 1 PLO-IETST
71 FORS-ST 00 JO-TSOERREEEZIY
GLOW PLUG COLD RS TO—JSTERREEESEHICE. MTFORET > TIEE,
*»O=B5 =)L K RS * TOVBESIC A0 RILE1/2MERTSEE, FEAT VI MBRLED EEECBTCICTS
Gold plug for summerhot conditions TI=25-ERLTLIES,
Standard replacement for Nitro Star T15, K4.6 engines 5 @ﬁmﬁ%ggg& gggﬁfﬂﬁm LENWTLEEN, T Es0ETETI 22— —E— - &Eid
E¥/BERI-IFIST (N B s
B P O A5 T15, KABT VY il * IVIUERRTZRBCBEEMEE TSTEBALTIEEL,
% — FORSOSEEMEOMEEERTSCETISINDRENRDEFT.
When to replace the glow plug:

Fuel and temperature will have an effect on the performance, reliability, and life span of the glow plug and
therefore should be considered expendable engine components. Aside from burnout or plug failure, there
are several signs that can indicate the plug should be replaced.

% Plug filament/plug body is discolored or the surface is rough. % Plug filament is distorted or bent.
% Engine cuts out when idling. % Engine becomes difficult to start.

winbgwhebrfnirs. 1ok
FAO0-JSOnitEE. ShidEAREOEFCLIVRZVET, Zoth. JO0-—JSIEEREREERITL

i |

or brokan i if dossn't Gght
&, 73090RITNOHRELNCEMTOLIEERTHERSICRTSI0TR MBS UESDSH Wy compelaly.
NET, Glow Plug Igniter Fan Fan
L L = Tled= HIEOFET, ECHREIVBASEHTL AR FC<ESTENESETL- A
* IS4 A FOEESEEL TSSO, EEAMRNTVS * 7302354V FMERLTNS WHLTOWSBhOR0EY. FOEALTLET.
* P RO IORICIIIEES * TN NR<ES

Air Filter ITrP2OxILS—

Proper Air Filter Maintenance:

Dirt is the biggest enemy of a nitro engine and proper air filter maintenance is one of the most important factors that will effect
your engines longevity. If you are using the air filter supplied with your kit, we recommend cleaning the element after every run. If
you are using an after market air filter, please follow the manufacturers recommendations. Regardless, it is always a good habit to f
check the element after every run to make sure it is properly seated in the filter body and that the body is fully seated on the carburetor.
Never run the engine without the airfilter!

TIPS —DA T IR

IOV CEDTABMTHEIEVRDISIVOVYEDSEDIC. TP I8 —0OADTFTUABEL{T>TESE. Fv HCHROIP
1L A—EC@ERADBSIE., —BOEGTMRTISCECIF 2 IL9—NESREGSCEESHOLIYT, MpROI P I« IILY—ECE
AOESE., MHRRORESCLEN>TIESEN,. EOCECIP2 1L —01E (O« L9 —0ENRS, TP —=J7—0l0HT ; : -

i EREcNSCEERENLEY, TP v L9 —EMNITENRETE, RLTIIEMIENWTEZN ' Never run the engine without the air filter!

® ITFPI1)LS—ERIITENRETIE. RLTIVIVEMIZNT
<rIZ=E0

Cleaning The Filter Element:

Remove and clean the air filter with nitro fuel when soiled. Spray fuel through the clean side to ensure proper dirt removal.
Squeeze the filter to remove excess fuel. To re-coat the air filter with oil, place the element in a plastic bag with several
drops of air fiter oil. Using your fingers, work the oil into the element making sure it is evenly distributed.

TP+ IILI—DikH

IFPTrILE—ENERSICE. I —IULAVFEIFP? v LS —FELISRLTETARETRNET., 7L -IL AV
DENNZRDSETHABEEDD, SNERUBELTUEZN. ZUT, TS5 =TI AT FERDFOEREENDEEET. &
VED DD IS =T LAY FCHHROIFP I 1 LS -7 I EMEFE. EZ—ILESCONBEATEDLEIICLTATILED 1 LY
=TIl AV F2ECHEDESETIEZL,

Reinstalling The Air Filter:
After properly cleaning the filter element make sure it is reinstalled correctly. 87204a

If you are using the filter that came with your kit, follow the illustration to reinstall

the filter element in the filter body. Make sure there are no gaps between the

element and body. Make sure the filter is fully seated on the carburetor and secure 2224

it with a e sirap (HP! part #5154). Never run the engine without the ar filerl idxémn @
2

Note: Hinwels: &%

TP LS —OmOET '

TP 1 L —DSE, TPT < LI9—EEL<MHBELES. *v MIBOIPT 1 -5543 87199a
LS —ECFANCESE. HROHEBEEEI-TP I« ILY—0BREET T < /Sx M3x10mm

Ve T 1 IS — BRI B, TP 1 S —TL XY RET PRI —F—Fl&D
MicEMETENESCHaERLTSEEN, FUT, TF 71 IL9—0F v T 59—

HIC Lo EBRDIH SN T SHERL. 2S5y JHPRRESHE154) CEEL

TLEEN, TP —-EBMTENVERTE. RALTIVIVENMIENTLEEN
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Storing The Engine:

Using proper storage techniques are not only a good habit but are critical to the life of your engine. Nitro fuel contains castor for lubrication. If the castor is not burned out of the engine, over time it can gum up
and damage the crank bearings. Using your fuel bottle, drain all remaining fuel from the tank. Use a fully charged igniter and try to restart the engine to bum any remaining fuel out of the lines. Repeat this

step until the engine will not start. After burning off the fuel, remove the glow plug and add several drops of after run oil then crank the engine over to spread it throughout the engine. If you plan on storing your
engine for long periods of time (more than 3 months), the after run oil may gum up as well but will not damage the bearings. To prepare the engine for re use, use 70% |sopropyl Alcohol or Denatured Alcohol
and cycle it through the engine using the pull starter or roto start. DO NOT TRY TO START THE ENGINE WITH THE ALCOHOL! The few minutes you take to properly prepare your engine for storage can add
valuable time to its operating life and maintain its optimum performance.

TIORENE

ITYIvERBRERALENCECEMFCRINECINVREETSCETIVIVOSRERLTCCOTESY, ETARERCEENTHSRBES-DICBRSNEZNE, BoEREBT I VATERED,
ARPUDTEBRTSCESHDET, ZO5ESRBNEDIC, TTWEREILEERAL. MES U/ ICHREMBESTIVRNTES N, o, IY/OEDCLERETI Y OVERESE, WE/
THICHEEMRE2 TREEET, COFRE, IVIVANDOR<ESETRVELEY, BEERSICBRSEER®, JO-JSUENOAL, JSUTONSHROIYIVAIFT IR
B, IVIVARICEALSY, AT YIVEISUF T L, AVTTUAACIVEIYIVARICWEDESEET. 3vRAMETYIVEGSRALENESICE. TIVAVTTYIAAL T
IVIVATEFERSCENBOFETY, APV ITERESESICEEBHOETA. TVIVERATIRCE. TEAPILI-ILVEIVIVRICEAL, Y9I FEIZSVYIOLTIVIVREICHEDE
SETLEEN. PILI-ILEFERLTIVIVERBZESCEERWICLENTIEEW, BRI IVOREREELNTSCET, IYyIVOEH, HEEREEERTSCENTESEY,

Rebuilding The Engine:

There comes a time when your engine just won't provide the performance it did when it was new. When that time comes a simple rebuild is in order. Follow the steps below to disassemble, repair and then
reassemble the engine.

TIVOUEILRF
CEROIVIVIFSESMSOERERELENEBLEEEZR, TVIVOUELFEGNET., TROFEEZSSICONE. EERUHAUTELTIES0,

Engine Disassembly: T JODER

Oil hole must face
&7 ftowards crankshaft
P EEEABIFISUIULT
Note Direction/! The En . ORI C &

PDECEFBLTHESLITTEEN

Engine Assembly:

After completely disassembling the engine, examine the components to determine which parts need to be replaced. Scratches on the crankshaft, or piston and
sleeve are signs that dirt has entered the engine. Other components may have just wom out over time from extended use. Before reassembly, thoroughly
clean all parts to make sure they are free of foreign debris. Reassemble the engine in the reverse order of disassembly (Step 8 - Step 1). Make sure to note the
direction of the oil hole on the rod (Fig 1) and the direction of the sleeve as they are critical to proper engine function. As you assemble the engine, use a small

amount of oll on each part to make sure they are well lubricated and move freely. When you are finished, the new components will need to be broken in.
Please turn to page 2 and follow the instructions to break in the new components.

TIVOMHUT

IVIVERZICOBULCE, COBROERNBEDNFzvDELET. DSV 0V TRREARY, YUY -FCESA > THSESER I YD VAICEMIA DA
AEAEEDB0ET, TORO —YERMMOBERICLSERESATENTLLD, BEAUTET SHIC, BOONSEIENEILCL 20 ERRLTIESEN,
IVIVOBEHUTE. SROEOEETHTNEY, (AT7vF8 - AF v NMEHUTSEICHE. Jv0w FOEEORE E1) S S —opBIC+HaEB L TUSE.

SEIN A L-TICBM<LSIC, DBOAILERITEISHSTTETVET., UEILFETED, HL<EGAAEN-VOTL -0 IMETY, RIBE2ZN-IES
BT —D 1 ET>TLIESE,
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9 Warranty Information Xzl

North American and European Customers

Your HPI product is warranted to be free from defects in materials and workmanship for a period of two (2) years from the purchase date. For verification, please keep your original
receipt in a safe place. If there are any defects with the materials, workmanship, or assembly of your engine, HPI will gladly repair or replace it for you at our discretion. Products
which have been worn out, abused, or improperly operated will not be covered under warranty.

Due to the complex nature of HPI Products and the legal requirements of different regions, warranties issued by HPI USA are only valid for products sold to and used in the USA,
Canda and South America. HPI USA warranties are not transferable to other parts of the world.

Not Covered By Warranty:

This warranty does not cover problems from normal wear, abuse, neglect, or any damage arising as a result of improper use, use of improper fuel, overheating, continuous neglect,
or damage from glow plugs. Please see the warranty cautions contained in this instruction manual to identify damage that may have been caused by improper use or care of your
engine.

HPI Racing shall not be liable for any loss or damages, whether direct, indirect, special, incidental, or consequential, arising from the use, misuse, or abuse of this product and any
accessory or chemical required to operate this product.

DO NOT return engines without prior approval. Please note any returned engine, which is inspected by our staff and is found to have an invalid warranty claim may be subject
to an inspection & handling fee before it can be returned. Any repairs made to engines resulting from neglect or misuse will be charged (parts & labor) before the work is
started.

Please contact Customer Service at Hobby Products International, Inc. for any warranty claims at 949 . 753 . 1099. Our Customer Service hours are Monday )
7:30am-4:30pm, Tuesday to Friday 7:30am-5:00pm, Pacific Standard Time.
If directed to send your engine in for evaluation, customer service will issue an RMA#. When sending an engine to HPI for warranty service, the RMA# must be clearly
written on the packaging and must include a copy of the original receipt (please keep your original), a written description of the problem, and a daytime phone number
-4 Where you can be reached for questions. The engine must be returned complete with crankcase, crankshatft, piston, sleeve, connecting rod, cylinder head, carburetor,
ﬂ:ﬂ and pull starter. You should not return the clutch, flywheel, flywheel collet, nut, air cleaner, manifold or muffler.
Send it prepaid UPS to:
Hobby Products International, Inc.
Attn: Customer Service
70 Icon Street
Foothill Ranch, CA 92610
For warranty claims please return the engine to the shop where you bought it, along with a copy of the original receipt (please keep the original), if directed by HPI's
IT@ distributor the shop will then return the engine for professional inspection. The engine must be returned with a written description of the problem, showing a daytime
Q. phone number where you can be reached for questions. The engine must be returned complete with crankcase, crankshaft, piston, sleeve, connecting rod, cylinder
E. head, complete carburetor & pull starter. You should not return the clutch, flywheel, fiywheel collet, nut, air cleaner, manifold or muffler.
a In case of any further problems, please contact your local distributor, please check www.hpi-europe.com for details or call HPI Europe in the UK on 44 1283 229400 in
normal office hours.

Asian and Oceania Customers:
PP, AP PHEOPERERN

If you have any questions or problems with your HPI product, please see a local HPI retailer in your country.
HPIEMAICEA L TRAEAPEENSTNELEL, BEFLOEOHPIRFEEA ZHEC ZEL,

Please return to your Savage Instruction Manual for proper After-Run
Maintenance Tips.

ETBOAYT TV RASUNR—IOIRDKNGHIBEZZSR LU TIIESL,
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' English
A

Motoranleitung Manuel du moteur

Motor Teile Caractéristiques du moteur

EL‘L'Lﬁ”" Kahikopf Kraftstoffleitungs-System Druckleitung

)
Die Kraftstoffleitung versorgt
Radiateur de refroidissement den Motor mit Kraf i Die Conduite de

Druckleitung setzt den Tank
s e

' gleichmaliigen uss
Sortie d'échappement 2u sorgen.

Luftfiltergehduse

Gaine du filtre & air R Systéme d'alimentation

en carburant
L'alimentation améne le
carburant au moteur. La
condulte de surpression
pressurise le réservoir
afin de réguler le débit de
carburant.

=

\\\‘\"‘lﬂw M \

ARl

(

Vergaser
Seilzugstarter Carburateur Nadel fir hohe Drehzahlen
Lanceur Pointeau de haut régime

\\

LAy
;‘1\
\ (

)

/i
L ..jl'
o
e

Gasanlenkung

Commande
d'accélération

‘E

Nadel fiir mittleren Drehzahlbereich
Pointeau de régime moyen

e -l L
Kurbelwelle @&, NI LAy

Kraftstoffanschiuss e’
Leerlaufdrehzahlschraube Admission du Madel fiir niedrige

Drehzahlen
Vis de réglage du ralentl  carburant Pointeau de bas régime

stelien Sie €),(D, &€) nicht um. Die Nadein sind bereits von Werk aus Ne pas régler €@ (O @ vet @) Les pointeaux sont préréglés en usine
fiir die Einlaufphase eingestelit. pour le rodage du moteur.
@ Wenn Ihr Motor bereils eingelaufen ist, wird diese Einstellung zu fett sein. @ Sivotre moleur est déja rodé ce réglage peut étre trop riche. Allez a la
Schauen Sie dann bei Punkt (4) Einstellung nach dem Einlaufen. section (4) Réglage aprés le rodage.
Nadel fiir hohe Drehzahlen : i : S R
Pointeau de haut régime T eortauiiTonZanisChrashe Werkseinstellungen (Einlaufphase) Reglages d'usine (réglages de rodage)

Vis de réglage du ralenti

Nadoel fir niedrige Drehzahlen
Pointeau de bas régime © © O & O sind so gebaut, dass sie biindig
mif dem Vergasergehduse sein missen. Dies
macht es einfach den Vergaser wieder auf die

Werkseinstellungen zu bringen.

Mit der Nut bindig

En affleurament © © @ et @) sont congus pour étre
avec la rainure L LR 7S positionnés en affleurement avec le corps du
AR R _ carburateur. Cela facilite la remise du carburateur
aux réglages d'usine si nécessaire.
Nadel far . ca. Tmm (0.04")
Pointeau de régime moyen Environ 1mm (0,04")
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9 Einlaufphase Rodage du moteur
' Achtung!
o

Achtung Attention

Bei Motoren ohne Seilzugstarter, beachten
Sie bitte den Abschnitt iiber das Starten
des Motors in ihrer Baukasten Anleitung.

HPI Motoren klemmen ein wenig am oberen Tofpunkt, wenn sie neu sind, oder noch nicht ihre
Betriebstemperatur erreicht haben. Der Kolben und die Laufbuchse sind so entwickelt worden, dass
sie genau passen, wenn sie ordentlich eingelaufen sind und die richtige Temperatur haben, Neue
Motoren brauchen eine Einlaufphase von ungefdhr 3 bis 4 Tankfiillungen, bevor sie bei Vollgas
betrieben werden kénnen. Andernfalls kann der Motor beschéadigt werden,

Rodage du moteur

Les moteurs HPI n'ont pas le feu suffisant & régime maximal lorsqu'ils sont neufs ou qu'ils n'ont
@ Pas atteint leur température de fonctionnement normale. Le piston et la chemise sont congus pour

Pour les moteurs sans lanceurs, veuillez
vous reporter au chapitre sur le démarrage

avoir des tolérances adéquates lorsquils sont correctement rodés et ent la température Achten Sie darauf, das% die du moteur du manuel de votre voiture pour
correcte de fonctionnement. Les moteurs neufs nécessitent une période de rodage d'environ Boden nicht beriihren, y voir les procédures adéguates.
EQJ%Wﬂaﬁm:;{fntavaﬂtdﬂpuumirfuncﬁmnﬂr&pfﬁmﬁgima,fwmmqunilﬂmnfﬂur Positionnez les roues au-dessus du sol

pourra endomm .

Befiillen des Tanks _ Remplir le réservoir /
Empfohlener Nitromethan Gehalt
Concentration conseillée en nitro

Flllen Sie den Tank komplett mit Kraftstoff. Verwenden Sie nur Kraftstoff
mit 20 bis 25% Nitromethan Anteil. Verwenden Sie nur hochwertigen
Kraftstoff fir Modellautos. Krafistoff der nicht speziell fir Modellautos ist,
kann einen Verlust der Garantie bewirken.

Remplissez le réservoir complétement de carburant. N'utilisez que du
carburant avec 20 a 25 % de nitro. N'utilisez que du carburant de :
marque de haute qualité. L'utilisation de carburants non spécifiques 74318/ 74348 98704/ 38705

aux voitures rrait annuler votre garantie. 20% Glow Fuel 38708 70—&n Kraftstoff
pou J {US only) (JP only) 25% Carburant

Um den Vergaser mit Kraftstoff zu flllen, decken Sie den
Auslass des Reso-Rohres ab und ziehen mehrmals an
der Startschnur bis der Kraftstoff den Vergaser ameicht
und keine Luftblasen mehr zu sehen sind. Zehen Sie die
Schnur niemals weiter als 30cm, da dies den Starter
beschadigt!

0

Pour amorger le moteur, bouchez l'échappement avec
votre doigt. Tirez le lanceur plusieurs fois jusqu'é ca que le
carburant arrive dans le carburateur et quill n'y ait plus de
bulles. Ne tirez jamais le lanceur de plus de 30 cm car
cela pourrait endommager son mecanisme |

st
Achtung Attention
Drehe das Gasservo (bei ausgeschaltetem Empfénger) soweit,
dass der Vergaser zu ca. 1/4 gedffnet ist.
’ Velllez a ce que la commande du récepteur soit en position d'arrét. . i

Tournez a la main le servo du carburateur jusqu'a ce que le carburateur P,
1/4 gedffnet. _ soit ouvert & un quart du maximum.. < %
un quart de l'ouverture maximum. Der Motor darf Niemals ohne Luftfilter

f\, Le moteur ne doit jamais tourner sans que le filtre & air soif en place.
Gldhkerze und Seilzugstarter  Bougie et lanceur /

Stecken Sie den Glihkerzenstecker auf die Glilhkerze. Ziehen Sie den
Seilzugstarter in kurzen, schnellen Zigen. Ziehen Sie nie weiter als
30cm (12 inches). Stellen Sie das Gasservo so ein, dass der Motor
ruhig im Leerlauf |&uft, ohne dass die Kupplung schieift und die Rader
sich drehen. Entfernen Sie den Glihkerzenstecker sobald der Motor
|&uft. Lassen Sie den Motor eine Tankflllung laufen. Stoppt der Motor,
wiederholen Sie die Schritte 1 bis 4.

Fixez le chauffe-bougie sur la bougie. Tirez sur le lanceur par a-coups
brefs, ne tirez jamais plus de 30 cm (12 pouces). Réglez la tringlerie du
servo d'accélérateur afin que le moteur tourne suffisamment vite au
ralenti pour ne pas débrayer ou tourner les roues. Retirez le
chauffe-bougie dés que le moteur tourne. Faites tourner le moteur
pendant un réservoir de carburant. Si le moteur s'arréte, recommencez
les étapes 1 a4
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n der Luft sind, geben Sie an der Fernsteuerung langsam Gas. Nachdem Sie Vollgas emeicht haben, gehen Sie wieder vom Gas. Damit enifernan
Sie (berschissiges Ol aus dem Motor, welches sich dort durch die fetten Einlauf Einstellungen ansammelt. Der Motor mufi regelmalig "freigeblasen”
werden, damit er nicht verfettet..

Allumez I'ametteur et le reécepteur, remplissaz de nouveau le résarvoir et suivre les étapes 1 a 5 de la procédure de départ. Les roues éatant
au-dessus du sol, accéléraz légaérament a l'aide de I'émetteur jusqu'a la vitesse maximale, puis reldchaz. Cela fera partir l'excés d'huile du
moteur. Du fait des réglages de rodage riches, le moteur doit 8tre périodiquement "décrassé” pour l'empécher de caler.

SLOWLY
LANGEAM
LENTEMENT
Mo<Ps
20w FILE
dmwmun g TOEET,

[ ............ Tipp ................. Asfuu-n ............................................................................................................................................................................................................................................................................. /
Motor abstellen Arrét du moteur ? Driicken Sie die Krafistoffleitung zu.
el Ausnahmen oder Notfillen kann man auch die
Es gibt zwel Mdglichkeiten, den Motor abzustellen.
Il'y a deux ma d'arréter le moteur. Kraftstofflelftungzudriicken und somit verhindern, dass

weiterer Kra if in denVergaser fliesst. Durch diese
Methode l&uft der Motor aber kurzzeftig zu mager, was
zu Defekten am Motor filhren kann. Verwenden Sie
deswegen grundsdtzlich die Methode mit dem Tuch.

2) Pincez la conduite de carburant.
ns des situations extrémes ou en cas d'urgence,
1) Utilisez un chiffon. vous pouvez pincer la conduite de carburant pour

loquez I'orifice d*échappement avec un chiffon. Cela améte . ::::t?;?mf::rﬁ:em;m":nﬁ :cnalmumn:#
e moteur. Attention | Le pot d'échappement est extrdmement continue & tourner sur un mélange paumm.aﬂg Eva ut
chaud. Il faut utiliser un chiffon épais. mieux arréter le moteur a i"m‘de?un chiffon.

1) Verwenden Sie ein dickes Tuch.

cken Sie mit dem Tuch auf den Auslass des
Auspuffs. Dadurch geht der Motor aus. Selen Sie aber
vorsichtlg, da der Auspulf und die Abgase sehr helll sind.
Verwenden Sle deshalb ein dickes Tuch.

Stellen Sie das Auto auf den Boden. Es sollte sich nicht im Leerauf bewegen. Wenn doch, stellen Sie die Timmung am Sender so ein,
dass sich das Auto nicht bewegt. Fahren Sie das Auto in einem Kreis mit ca. 6m (20 feet) Durchmesser. Geben Sie dabei nur kurze
Halbgassttle um dem Motor immer wieder Zeit zum Abkiihlen zu geben. Machen Sie dies fiir zwei kompletie Tankflllungen.

Placez le véhicule sur le sol. |l doit &tre immobile au ralenti. S'il bouge, ajustez le réglage de la manette de I'émetteur pour qu'il ne bouge
plus. Faites le tourner sur un ovale de 6 m (20 pieds) de diametre, laissez-le continuer sur son élan pendant de courts moments pour faire
refroidir le moteur, puis accélérez de nouveau. Continuez a faire cela pendant deux réservoirs de carburant.

Einstellung nach dem Einlaufen Réglage apreés le rodage

Achtungl!
Lesen Sie diesen Teil besonders aufmerksam: Fehler bei der Vergasereinstellung kénnen zu Schéden an lhrem Motor sowie zum Verlust der Garantie fiihren!
Important!
Lisez soigneusement ce chapitre : ne pas suivre ces etapes pourrait conduire a endommager votre moteur, et faire annuler votre garantie !
Einstellung fiir optimale Leistung Réglage pour des performances optimales
©) rocl o koo dratmsion [Schritt1] [Schrittd] ETAPEY [ETAPEA
s u ut régime Drehen Sie die Nadel fir hohe Drehzahlen in Tournez le pointeau de haut régime dans le sens
1/8 Schritten im Uhrzeigersinn um das Gemisch horaire par incréments de 1/8éme de tour pour
magerer zu stellen. Damit erreichen Sie hdhere appauvrir le mélange et augmenter la vitesse de pointe
Geschwindigkeiten und eine bessereGasannahme. et les performances en accélération. Essayez de
Fahren Sie das Auto um die Veréinderungen zu splren.  piloter la voiture pour voir les modifications.
<@ Weitere Einstellung: <{# Continuez la mise au point :
Stellen Sie den Motor weiter in Continuez & appauvrir la carburation par incréments
1/8 Schritten magerer. de 1/8&me de tour dans le sans horaire.
(Maximal 1 1/2 Umdrehungen von biindig) (Maximum 1 tour 1/2 de 'affleurement.)
STOPP: _ ' ARRETEZ:
Drehen Sie den Motor nicht magerer, wenn ARRETEZ le réglage et allez & I'
@ |br Motor eines der folgenden Zeichen zeigt. @ si votre moteur montre I'un des signes
(Der Motor lauft zu mager) suivants. ¥ (Moteur réglé trop pauvre.)
* Eeeﬁ ;ﬁllgas ist keine Rauchentwicklung zu % A I'accélération, il n'y a pas de fumée
' blanche a I'echappement.
Achtung  Jp % Der Motor stottert oder stockt Ppe
N % Le moteur tousse ou cale.
% Abnehmende Hichstgeschwindigkeit oder , , . )
MAXIMAL 1 1/2 Leistung. % Vitesse maximale réduite, perte de puissance.
Umﬂreﬂun?en im * Ubgrhiltz;l.llpﬁkmmparamr iiber 135°C (275F) *?”mhat'ff i 4 135°C
an der Glihkerze. em ures supérieures “
' Uhrzeigersinn von biindig. [ETEPI?'_I 2 la bougie.
@ 1 tour 1/2 MAXI dans le ETAPE X
sens horaire a partir de Falls Inr Motor zu mager lauft, drehen Sie die Si votre moteur est réglé trop pauvre, toumez le
I'affleurement. Nadel in 1/4 Schritten gegen den Uhrzeigersinn pointeau dans le sens antihoraire par quarts de
um das Gemisch fetter zu stellen und wiederholen Sle tours pour enrichir le mélange et recommencez
Schritt 1| |Schritt 4 les étapes | [ETAPE1] [ETAPE 4|
1 H Gemischeinstellung Motortemperatur
Fuel Mixture Tuning Tip! Gemischeinstellung it il [ bt e A

Folgen Sie den oberen Anweisungen bis der Motor seine maximale Leistung erreicht. Ein magerer Motor hat zwar

mehr Leistung, kann aber zu vermehriem Verschleiss und Schiden fihren. Nutzen Sie die folgenden Hinweise um e Vaniger Kraftstoff = > GEFAHR

Ihren Motor der Umgebung anzupassen. Eine etwas fette Einstellung ist immer sicher. M DANGER
oins da carburant =

Wir empfehlen, dass Sie PALVRE

En suivant les étapes de réglage ci-dessus, réglez le moteur jusqu'a ce qu'il atteigne ses performances maximales. Un sine Temperaturmasspistols o o
moteur réglé pauvre aura de meilleures performances, mais cela peut aboutir & une usure prématurée ou une défaillance. benutzen um die 275°F
Utilisez les informations suivantes pour régler votre moteur aux conditions de pilotages. N'oubliez pas qu'un réglage un Motortemperatur zu (135°C)
peu riche est plus s0r. iberpriifen. Falls der
Motor wirm 135°C

@ Mehr Kraftstoff = Fett @ Weniger Kraftstoff = Mager Crors e foltrar e

Plus ﬂ ﬂrhumnt = RIEHE Mﬂlns ﬂ'E mmumm = FAWRE HH. !'“I'H i s."c.hw Bmmh EEDHF
Fette Gemischeinstellun Magere Gemischeinstellung Zone de sécurité (110°C)
Ein fatteres Gemisch fihrt zu mehr Kihlung ﬂ} Flhrt 2u einer besseren Verbrennung und zu mehr
und Schmierung, somit zu einer hheren ' & Leistung. Bei zu magerer Einstellung, mangelt Nous conseillons d'utiliser
Lebansdauer, jedoch auch zu etwas weniger es jedoch an Schmierung. Dies flhrt zu erhdhter un thermométre pour
Leistung. Motortemperatur und einer kiirzeren Lebensdaver.  mesurer la température du 210°F
Mélange de carburant riche. Melange de carburant pauvre :‘;"‘f;‘;é“ 12-,';',.'.,‘3;'," ,ﬂ?f::m (99°C)
Un melange legérement riche donne une Donne une combustion plus efficace et plus de I' ETAPEX| ci-dessus
température de fonctionnement plus basse puissance, mais s/ VOUs appauvrissez trop le ' 190°F
et une meilleure lubrification mais un peu résultat est une moindre lubrification, plus de (90°C)
moins de puissance et une durée de vie du cha:_?:r et une durée de vie du moteur plus “;Elr_;{“mh" - >
moteur plus longue. courte. 9 Plus de carburant = Einlaufphase

RICHE Rodage
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o Weitere Einstellungen

Réglage optionnel

Leerlaufdrehzahlschraube Vis de réglage du ralenti
Falsche Leerlaufdrehzahl Korrekte Leerlaufdrehzahl
é? Kupplung packt und die R&der drehen sich. Motor lauft ruhig ohne Drehen der Rader.

Réglage correct de la vitesse du ralenti
Le moteur tourne réguli@rement sans que les roues
ne tournent.

Mauvais réglage de la vitesse du ralenti
L'embrayage est engage et les roues tournent

Nol

Vis de réglage du ralenti / e,

= ca. 1mm (0.04")
About 1mm (0.04"

Die Leerlaufdrehzahlschraube wird eingestellt nachdem die Nadel fiir hohe Drehzahlen eingestellt wurde und der Motor auf Betriebstemperatur ist. Um die Leerlaufdrehzahlschraube korrekt
einzustellen, schalten Sie die RC Anlage ein und stellen Sie die Gastimmung am Sender auf neutral. Dies stellt sicher, dass der Vergaser vollstdndig geschlossen ist und gegen die Leelaufdrehzahlschraube
driickt. Drehen Sie die Leelaufdrehzahlschraube gegen den Uhrzeigersinn um die Leerlaufdrehzahl zu verringern, oder im Uhrzeigersinn um sie zu erhdhen. Die leerlaufdrehzahl sollte so hoch sein, dass der
Motor ruhig l&uft, aber die Kupplung nicht schleift und die Rader dreht. Eine zu hohe Leelaufdrehzahl fiihrt zu erhéhtem Kupplungs- und BremsverschieiB.

La vitesse du ralentl est ajustée aprés le réglage du pointeau de haut régime et de la température du moteur. Pour ajuster correctement la vis de réglage du ralenti, allumez volre systéme radio et metiez
la manette d'accélérateur de I'émetteur en position neutre. Cela garantit que la commande d'accélération est fermée et se trouve contre la vis de réglage du ralenti. Tournez la vis de réglage du ralenti dans le
sens antihoraire pour réduire la vitesse ou dans le sens horaire pour 'augmenter. La vitesse du ralenti doit &tre suffisamment elevee pour que le moteur toume regulierement mais que 'embrayage ne soit pas
angagé et que les roues ne tourmnent pas. Une vitesse de ralenti trop élevée usera prématurément les sabots d'embrayage et le disque de frein.

Einstellung der Nadel fiir niedrige Drehzahlen

e Nade fiir niedrige Drehzahlen N
Pointeau de bas regime

Réglage du pointeau de bas régime

Fatt /
RICHE &
3

Mehr Krafistoff
Plus de carburant

Weniger Kraftstoff
Moins de carburant

Biindig mit dem Vergasergehiuse.
0 Affleurant le corps du carburateur.

Die Nadel fiir niedrige Drehzahlen wird eingestellt, nachdem die Nadel fiir hohe Drehzahlen eingestellt wurde un der Motor auf Betriebstemperatur ist. Stellen Sie die Nadel so ein, dass sie blindig
mit dem Vergasergehduse ist. Diese Einstellung ist ideal um den Motor einlaufen zu lassen und um ihn zu starten. FiOr mehr Leistung drehen Sie die Nadel in 1/8 Schritten im Uhrzeigersinn. Dies verbessert
die Eesmlaum?ung und die Gasannahme. Um die Einstllung zu dberpriifen, stellen Sie lhr Auto auf den Boden und lassen Sie den Motor flr ca. 30 Sekunden im Leerlauf laufen. Geben Sie dann 3/4 Gas.
Wenn dann viel Rauch zu sehen ist, und dass Auto langsam beschleunigt, ist die Einstellung zu fett. Wenn das Auto schnell beschleunigt und dann stottert, ist die Einstellung zu mager. Wenn die Nadel fir
niedrige Drehzahlen korrekt eingestelit ist, sollte die Gasannahme des Motors gleichméfRig und schnell sein. ACHTUNG: Drehen Sie die Nadel niemals mehr als 3/4 von bindig in das Gehduse, da dies eine
zu magere Einstellung fiir den Motor ist und er beschadigt werden kann! Wenn die Nadel fir untere Drehzahlen zu mager eingestellt ist, werden Sie folgendes merken: Ausgehen bei Halb- oder 3/4 -Gas,

Uberhitzung (Tem !’_E-eratur dber 136°C an der Glihkerze). Wenn |hr Motor zu mager laufi, stellen Sie die Nadel fiir niedrige Drehzahlen wieder in die Werkseinstellung (blindig) und Beginnen Sie erneut mit dem
Einstellvorgang. Wir empfehlen die Nadel fir untere Drehzahlen nicht zu verstellen.

Le réglage du bas régime est effectué aprés le réglage du pointeau de haut régime et de la tampérature de fonctionnement du moteur. Positionnez le pointeau en affleureament (réglage d'usine) avec le
corps du carburateur, ce réglage est idéal r le rodage et pour les débuts de votre moteur. Pour de meilleures performances tournez le pointeau par incréments de 1/8éme de tour, cela améliorera
l'accélération a bas l‘églmﬂ F'l:lul‘ tester vo glag& p-maz IE vehicule sur le sol et laissez-le au ralenti pendant 30 secondes puis accélérez aux %. S'il y a beaucoup de fumeée I::Ianr:ha et que la voiture
accelére lentement, le mélange est trop riche. Si la voiture accelére rapidement puis se met a tousser, le mélange est trop pauvre. Lorsque le pointeau de bas regime est correctement régle, la réeponse du
moteur a I‘ar:::élératmn doit &tre reguliere et rapide. ATTENTION : Ne jamais tourmner plus de % de tours a partir de la position en affleurement car cela appauvrirait trop le moteur qui pourrait s'abimer ! Si le
pointeau de bas régime est réglé trop pauvre vous verrez les signes suivanis : Extinction & accélération partielle ou ¥4, surchauffe (températures supérieures & 138°C, 280°F). Si votre moteur est trop pauvre,
remettez le pointeau de bas ime a son reglage d'origine (affleurement) et recommencez le processus de réglage. Nous vous consaillons de ne pas toucher au pmnteau de bas regime.

a4

Problembehebung Pannes et remedes

Problem Ursache l.vﬁsunxﬂI

Motor startet nicht Gemischeinstellung stimmt nicht. Stellen Sie die Nadeln auf Werkseinstelung, siehe Seite 9 Abschnitt 1.
Motor ist verschlissen. Ersetzen Sie Kolben und Laufbuchse.
Kein Kraftstoff. Filllen Sie den Kraftstofftank.
Verunreinigter Kraftstoff. Ersetzen Sie den Kraftstofftank.
Glihkerzenstecker ist nicht geladen. Ersetzen Sie die Glihkerze.
Glihkerze ist kaputt. Uberprifen Sie die Kraftstoffleitungen auf Risse, Lecks oder Lacher.
Kein Kraftstoffluss. Ersetzen sia diese falls ndtig.S.
Motor geflutet. Entfernen Sie die Glihkerze und entfemnen Sie den Krafistoff.
Motor ist Uberhitzt. Lassen Sie den Motor abkilhlen. Drehen Sie den Motor fetter und starten Sie ihn wieder.

Vargaserkiiken nicht korrekt eingestalit.
Luftfitter ist verdreckt.
Leelaufdrehzahl ist zu niedrig.

Lufiblasen in der Kraftstoffleitung.
Glahkerze ist kaputt.

Stellen Sie das Vergaserklken wieder in Werkseinstellung.
Uberprifen Sie den Luftfilter. Reinigen oder Ersetzen Sie ihn, falls nétig.

Stellen Sie die Leelaufdrehzahl kommekt ain.

Uberprifen Sie die Kraftstoffleitungen auf Risse, Lecks oder Licher.
Ersatzen Sie die Glilhkerze.

Motor startet und geht
dann aus

Motor ist Uberhitzt. Lassen Sie den Motor abklihlen und starten Sie dann emeut.

Lufistrom im System ist nicht OK. Uberprifen Sie die Verbindungen zwischen Tank, Motor und Auspuff.

Gasservo ist nicht korrekt eingestellt. Stellen Sie das Servo auf neutral und stellen Sie das Gasgestinge anhand der Anleitung lhrer RC Anlage und Ihres Autos neu ein.
Aussetzer des Gassarvos. Ersetzen Sie die Empfangerbatterien.

Motor lduft im Leerdauf
2u hoch

Leeraufdrehzahischraube st falsch eingesteliL
Madel flr niedrige Drehzahlen ist auf zu mager gestellt.
Neutralstellung am Sendar stimmi nicht.

Stellen Ebdh@ﬂuﬁaﬂﬂmmmmldewhm siehe Seite 5.
Stellen Sie die Nadel fUr niedrige Drehzahlen zurlick auf die Werkseinstellung, siehe Seite 5.
Schauen Sie in die Anleitung lhrer RC Anlage sowie in die Anlage lhres Autos um die Neutralstellung komekt einzustallen.

Probleme Eause §n¢uﬁnn _
Le moteur ne démarre pas Réglages de pointeau hors plage. Remetire les pointeaux aux rég d'usine.
Moteur usé. Remplacer le piston et la chemise.
Manque de carburant. Remplir le réservoir.
Carburant contaminé. Changer le carburant.
Chauffe-bougie non chargé. Charger |le chauffe-bougie.
Bougie défectueuse. Remplacer la bougie.
Pas d'alimentation en carburant. Verifier gu'il n'y ait pas de fissures, fuites ou trous sur I'alimentation. Remplacer celle-ci si necessaire.
Moteur noyé. Retirer la bougie et évacuer le carburant.
Moteur ayant surchauffa. Laissar refroidir le moteur, puis enrichir le mélange et redémarrer.

Mauvaise installation du papillon d'accélérateur.
Filtre & air bouché.

Régler le ralenti et positionner le papillon d'accélérateur suivant les indications du fabricant.
Vérifier le filtre 4 air. Le nettoyer ou le remplacer si nécassaire.

Le moteur démarre, puis cale

Ralenti trop bas.

Bulle d'air dans |'alimentation de carburant.
Bougie défectuause.

Moteur gui surchauffe.

Flux de I'air défectusux.

Servo d'accélérateur mal monté.,

Probléme du servo d'accélerateur (mouvements erratiques).

Ajuster |a vitesse du ralenti.

Vérifier qu'il n'y ait pas de fissures ou de fuites dans |'alimentation de carburant.

Remplacer la bougie.

Laisser e moteur refroidir puis redémarrer.

Verifier les connexions entre le reéservoir, le moteur et I'echappement.

Mettre le servo en position neutre et re-monter ka tringlerie en fonclion des spécifications des fabricants de la radio et du modéle.
Remplacer les batteries du systéme radio.

" Ralentl trop haut

lhpiracing,

Vis de ralenti régiée trop haut.
Pointeau de bas régime réglé trop pauvre.
Position neutre mal ajustée sur la manette de l'émetteur.

Hﬁglarhmdamhnﬂam:muMnmﬂrmshmmdulumumhnﬂ
Remettre le pointeau de bas régime aux réglages d'usine, voir page 5 les réglages de basse vitesse cormects.
Voir les instructions de vobre radio et de voire kit de vorture pour le réglage de |a position neutre deé la manetts de l'emetisur.
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6 Werkseinstellungen Réglages en usine

Einstellung fiir Einlaufphase Nach der Einlaufphase
Mit der Nut biindig Nadel filr hohe Drehzahlen Leerlaufdrehzahlschraube ' W i E Rw .. g
En affleurement i ; Bitte schauen Sie bei den weiteren
avee fa ralndre Vis de réglage du ralenti Biindig Einstellungen auf Seite 11 filr Tipps.
Affleurement Vewuillez vous reporter & la section
GMMMM réglages optionnels & la page 11
Pointeau de bas réglme pour les astuces de réglage
"Nk Bindig Bitte schauen Sie bei den weiteren
Nadel fir mittleren Drehzahibereich | @ Affleurement Eimtatunan act Suits 72 i Thowes.
Pointeau de régime moyen o I _ Veuillez vous reporter a la section
- e e s
S B pour asiuces age
; Bindig
- Ungeféhr Tmm (0.047)
| Environ 1mm (0.04) Affleurement
Bandlg Justieren Sie nicht
Affleurement H‘f;umg pﬂn

Vue éclatée

Note: Hinweis:

T, .-- e =
15237 I I I
&

504 Gliihkerze
‘) Bougie
- g
i g @)
e ﬁ—wﬁzm
,_::’ i, ~9 = ﬁ
15260 @) L~ & ::__.,ﬁ
. 15285 & P
& (& 15226 |
| - | 2542 6
- "f | "'-,'w i ; '[:L 3 ) '
G 15275 ) g\
>~ | &gt 94154
- g (@1 g M
| 15274 7 15234 7 /| |\
15272 C:E:—*‘xﬂ\ ey 3 = “rI" ;!’ .
7 N Yl = TN ;
L T % 152T1 15231
. - "ﬁ -j_-. - - &
(@) T 15289 = ! | ~
,15566 g W T < ) ¥* 15241 Staubschutz Und O-ring Set Ns K4.6
LE, A A Prot. Anti-pouss. Et Jeu Comp. Joints Torigues
"~ 7700

Ersatzteile Pieces détacheées
Artikel# | Anzahl Bezeichnung Artikeh Anzahl Bezeichnung Artikel# | Anzahl Bezeichnung
Référence| Qty Description Référence | Qty Description Référence| Qty Description
15201 1 Nitro Star K4.6 Mit Seilzugstarter 15231 1 Vergaser Sicherungspin K-serie 15372 1 Einlasstutzen Mit Unterfagscheiben Ka-serie
Moteur Nitro Star K4.6 Avec Lanceur Butee Pour Carburateur Jeu Adapiateur Alim. En Carburantrondelles
1504 1 Gluehkerze Kalt RS 15233 1 Seilzugstarter-welle Halter (Gebaut) Ns K4.6 15374 1 Hauptdusennadelhalter Ka-serie
Bougre Froide RS Support De Lanceur (Monie) Siege Du Pointeau De Haut Regime
15211 ] Zylinderfaufbuchse Und Kolben Set Ns K4.6 15234 1 Welle Fuer Seilzugstarter K-serie 15275 1 Hauptdusennade! Mit O-ring Ka-serie
Jeu Cylindre/piston Arbre De Demarreur Pointeau De Haut Regime Avec Joint Torigue
15212 1 Laufgarnitur Komplett Ns K4.6 15236 1 Abdeckplatte {Set) K-serie 15282 1 Duesennadel Mittlerer Bereich Mit O-ring Ka-serie
Jeu Piston/cylindra/bielle (Monte) Jeu Plaque De Fermeture Pointeau Moyen Avec Joint Torique
15213 { Pleuel Ns K4.6 15237 4 Schraube M2.5x16mm Fuer Zyfinderkopf (451) Ns K4.6 15285 1 Hauptduesennadel Set Ka-serie
Bielle Vis M3.5x16mm Pour Tete De Refroidissement (4p.) Jeu Pointeauv De Haut Regime
15214 1 Kolbenbolzen Mit Clip Ns K4.6 15241 1 Staubschutz Und O-ring Set Ns K4.6 BGOTT 2 Lagerhuelse Tx6.5mm (Messing/2st.)
Jeu Axe De Piston/clips Prot. Anti-pouss. Et Jeu Comp. Joints Torigues Cone Volant 7Tx6.5mm (Laiton/217 Dim/2pcs)
15215 3 Kolbenbolzen Clips (3st) Ns K4.6 15260 1 Schiebevergaser Komplett (Kunststoff) Ns K4.6 87198 1 Luftfilter {21+ Motoren)
Clips Pour Axe De Piston (3p.) Carburateur A Tiroir Complef (Composite) Filtre A Air (Taille 21+)
15216 1 Zylindarkopf (Lila) Ns K4.6 15265 1 Gehaeuse Schiebevergaser Ka-serle 87199 1 Lufifilter Schiauch Set (Fuer #87198)
Tete De Refroidissement {Violet) Corps De Carburateur A Tiroir {Composite) Jeu Manchon De Filtre A Air (Pour Ref.87198)
15219 1 Kurbelwellengehaeuse K4.6 15266 1 Vergaser Kugelkopf Ka-serie 87204 1 Lufifitter Schaumstoff Set (Fuer #87198)
Carter Uniball Jeu Element Mousse Filtre A Air (Pour Ref.87198)
15222 1 Kurbelwelle K4.6 15268 1 Duesennadel Unterer Bereich Mit O-ring Ka-serie 94154 12 Senkkopfschraube M2.6x8mm (Inbus/)
Vilabrequin Pointeau De Ralenti Avec Joint Torigue Vis Tete Plate M2.6x8mm (Six Pans Creux)
15226 1 Sellzugstarter Ohne Freflauflager Ns K4.6 15269 1 Schiebevergaser Einsatz Ka-serie Z542 12 Inbusschraube M3x8mm
Ensembie Lanceur {Sans Rowlemant Rouve Libre) Tiroir | Vis Tete Cylindrigue M3x8mm
15228 1 Zyfinderkopfdichtungs-set [0.15mm0.3mm) Ns K4.6 15271 1 Leeraufschraube Mit O-ring Ka-serie Z700 6 Madenschraube M3x3mm
Jeu De Joints Pour Cyflindre (0.15mm/0.3mm) Vis De Reglage De Ralenti Avec Joint Torlgue | Vis Hallen Sans Tete M3x3mm
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Entretien

Gliihkerze Bougie

Wie Gliihkerzen funktionieren:

niedri
guten Lauf des Motors zu garantieren.

Comment fonctionne la bougie :

chambre de combustion suffit a continuer a
bougie luisante se régle automatiquement.
d'allumage.

plus haut

Anders als beim echten Auto, das Zindkerzen und einen Vertailer besitzt, um im richtigen Moment zu ziinden, haben Modelimotoren eine Glihkerze. Die erste Z0ndung wird durch das
Aufsetzen des Glihkerzensteckers verursacht. Wenn dieser entfernt wurde, ist es die Hitze des Motors, die die Glihkerze am Gliihen halt und somit die nachsten Zindungen verursacht
um den Motor am Laufen zu halten. Der Ziindzeitpunkt ist bei Modellmotoren automatisch. Bei hdheren Drehzahlen wird die Glidhkerze heisser und zindet das Gemisch friiher. Bei

eren Drehzahlen bleibt die Glihkerze kalter und zlindet spéter. Da die Glihkerze so wichtig fiir den Motor ist, muss sie sehr sorgfaltig ausgewahit und (berprift werden um einen

Contrairement aux moteurs des voitures de taille réelle qui utilisent des bougies a étincelles et un distributeur pour allumer les cylindres lors du cycle de combustion, les moteurs a bougie
luisante n'utilisent que la bougie. Dans un moteur thermigue nitro, 'allumage est déclenché par I'application du chauffe-bougie. Lorsque celui-ci est débranché, la chaleur & l'intérieur de la
ire luire le ﬁlamant provoquant l'allumage du cycle suivant et par |a le moteur continue & tourner, La vitesse d'allumage dans un moteur a
me la bnu ie est plus chaude, déclenchant l'allumage du mélange carburant/air plus rapidement, et accélérant donc la vitesse
A plus bas régime la bougie est plus froide, Ianchant I allumage du rnélanga carburant/air plus tard, et retardant donc la vitesse d'allumage. Dans la mesure ol les

fonclions de la bougie luisante sont aussi nombreuses et importantes, I'adéquation de son choix et son eniretien sont cruciaux pour un fonctionnement correct du moteur.

Glihkerze Temperatur-Charakteristik der Glilhkerzen
Bougie Caractéristiques des températures de bougle
. Gidhkerze Mittel R3
Bougle Médium R3
#1705
Kalt MittelhaiBe Giihkerze fir 2.11cem - 2.5cem/3.5cem Motoren,
Froide Standard Kerze fir Nitro Star 12R 58/5C, 12R X5, 15FE/SS, 1855, 21BB Motoren.
Ewgﬁeméﬂumpwrmnhmz.f = 2.5 em%3.5 em® ((T2-. 1521
de rechange standard pour les moteurs 12R §8/5C, 12R X5, 15 FE'SS, 18 55, 21 BB.

Glithkerze Mittel Kalt R4
Bougie Médium Froide R4

Mittelkalte Glihkarze fiir 4.71cem Motoran.

Standard Kevze filir Nitro Star 5-25 Motoren.

Bougle médivm froide pour mofaurs 4,1 cm? [.25)

Plice de rechange standard pour les moteurs Nitro Star 5-25

Gliahkerze Kalt RS
Bougle Froide RS

Kalte idhkerze fir dan Sommenfeie T
Standard Kerze fiir Nitro Star T-15, K4.6 Motoren.

Bougie froide pour temps chaud/éhé
Pibce de rechange standard pour les moteurs Nitro Star T-15, K4.6

Wann muss die Gliihkerze ausgetauscht werden:

Der Kraftstoff sowie die Temparatur haben Einfluss auf die Leistung, Zuverldssigkeit und Lebensdauer der Glihkerze.
enten fir den Motor betrachtet werden. Magliche Griinde fir den Austausch sind,

Sie sollten also als wichtige Kompon
dass die Kerze gar nicht mehr gliht oder beschiadigt ist. Weitere Zeichen fir einen Wechsel sind:

* Die Wendel oder das Gehduse der Gliihkerze sind verfdrbt % Die Wendel ist verbogen.

oder haben eine rauhe Oberflache. % Der Motor ist schwer zu starten.
* Der Motor stirbt im Leerlauf ab.
Quand remplacer la bougie :

Le carburant et la température ont un effet sur la performance, la fiabilité et la durée de vie de la bougie

et celle-ci doit par conséquent &ire considérée comme une piéce d'usure du moteur. En dehors du fait

qu'elle soit grillée ou defaillante, il y a plusieurs signes qui peuvent indiquer que la bougie doit &tre

remplacéa.

* Le filament/le corps de la bougie est décoloré et la surface
@st rugueuse,

% Le moteur s'arréte au ralenti.

courbé.

* Le filament de |a bougie est tordu ou

% Le moteur devient difficile & démarrer.

Wahl der richtigen Gliihkerze:

Die Wahl der richtigen Glihkerze héngt von mehreren Fakitoren ab. Kraftstoffmarke, Nitromethan-Gehali,
Welter und Hohe Gber NN kbnnen die Leistung enorm beeinflussen. Die richtige Kombination aus
Kraftstoff und Glihkerze ist die Lisung um maximale Leistung aus Ihrem Nitro Star Motor zu holen.

Choisir la bougie adaptée :

Le choix de la bougie dépend de plusieurs facteurs. Le type de carburant, la concentration en nitro
methane, le temps et 'altitude peuvent considerablement influer sur les performances. Trouver la
meilleure combinaison entre le carburant et la température de la bougie pour vos conditions de pilotage
est la fagon d'obtenir des performances maximales de votre moteur Nitro Star.

Die Lebensdauer der Gliihkerze verldngern:

Um eine méglichst lange Lebensdauer der Glihkerze zu haben, folgen Sie einfach diesen Tipps:

% Entfernen Sie den Kerzenstecker, wenn Sie mehr als 1/2Gas geben oder wenn der Molor nicht nach einigen Sekunden startet.

% Fahren Sie keine magere Motoreinstellung. Eine magere Einstellung iberhitzt die Kerze, was zu einem Schaden an
der Wandel flhrt.

% Benutzen Sie die beste Kombination aus Kraftstoff und Kerze.

% Benutzen Sie einen Kraftstoff mit weniger Nitromethan,

Prolonger la vie de votre bougie :

Pour prolonger et augmenter la durée de vie de votre bougie suivez ces simples conseils :

* Retirez le chaufie- bougie au-dela de [a moitié de Faccélération maximale, ou si le moteur ne part pas aprés quelques secondes,
% Ne faites pas tourner le moteur trop pauvre. Cela ferait surchauffer la bougie et pourrait endommager lélément.
%* Uilisez la meilleure combinaison carburant/bougie pour vos conditions de conduite.

% |Milizez un carburant avec une plus faible concentration &n nitro.

Heizgrahi

Glihkerze Kearze in Ordnung
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Luftfilter Filtre a air
Korrekte Wartung des Luftfilters:

Schmutz ist der grilite Feind des Verbrennungsmotors und die korrekte Wartung des Luftfilters ist einer der wichtigsten Faktoren
filr @in langes Leben des Motors. Wenn Sie den Luftilter verwenden, der bei lhrem Baukasten dabei ist, sollten Sie ihn nach Abschluss +
lhrer Fahrten reinigen. Wenn Sie einen Tuning-Luftfilter verwenden, folgen Sie bitte den Hinweisen des Herstellers. Es ist jedoch
grundsatzlich eine gute Angewohnheit, den Luftfilter nach jeder Tankfillung auf korrekten Sitz und Verschmutzungsgrad zu

untersuchen. Lassen Sie den Motor niemals ohne Luftfilter laufen!
Entretien correct du filtre a air:

La poussiére est le pire ennemi d'un moteur nitro et un bon entretien du filtre a air est un des facteurs les plus importants de |a

longévité de votre moteur. Si vous utilisez le filtre & air fourni avec vofre kit, nous vous conseillons de nettoyer le filtre a chague fois. Si
vous utilisez un filtre de rechange, suivez les conseils du fabricant. De toutes les fagons, c'est toujours une bonne habitude de vérifier
I'élément aprés chaque usage pour verifier qu'll est correctement installé sur le carburateur. Ne faltes Jamals tourner le moteur sans

Reinigen des Lufitfilters:

Entfernan Sie den Lufifilter und reinigen Sie ihn mit Ihrem Hraftstuff. weann er varschmutzt ist. Sprilhen Sie den Kraftstoff von
der sauberen Seite aus durch den Luftfilter. Drlcken Sie den Luftfilter aus. Um den Luftfilter wieder zu dlen, geben Sie thn mil
ein paar Tropfen Luftfiltersl in eine kleine Plastiktiite. Kneten Sie nun den Luftfilter um sicher zu gehen, dass das Ol gleichmalig

le filtre & air!

verteilt ist.

Einbau des Luftfilters:

Nachdem Sie den Luftfilter griindlich gereiningt haben, missen Sie ihn wieder
korrekt einbauen. Wenn Sie den Lufthilter aus lhrem Baukasten verwenden, folgen 2224
Sie bitte dieser Anleitung. Achten Sie darauf, dass keine Licken zwischen dem ~ M3x8mm
Schaumstoff und dem Gehaduse bestehen und dass der Luftfilter richtig auf dem ™ D
Vergaser sitzt. Befastigen Sie ihn mit ainem Kabelbinder (HPI #6154). Lassen Sie e
niemals den Moltor ohne Luftfiller laufen!

Remise en place du filtre a air:

Aprés avoir comectement netioyé I'élément du filtre a air, assurez-vous qu'il est bien
remis en place. Si vous utilisez le filtre livré avec votre kit, suivez l'llustration pour
réinstaller 'élément dans le corps du filtre. Assurez-vous qu'il n'y a pas d'interstice
antre I'element et le corps. Verifiez quea le filire est correctament installé sur le
carburateur et attachez-le avec un collier (piéce HPl Ref.6154). Ne faltes Jamais
tourner le moteur sans le filtre a air |

MAx10m

2543 87199a

' Lassen Sie den Motor niemals ohne Luftfilter laufen!
Ne faites jamais tourner le moteur sans le filtre a air!

Nettoyage de I'élement du filtre:
i Retirez le filtre a air et nettoyez-le avec du carburant nitro s'll est sale. Faites passer du carburant & partir du cdté propre pour
bien éliminer les saletés. Essorez le filtre pour retirer I'excédent de carburant. Pour ré-enduire le filtre d*huile, placez I'élément
dans un sac en plastique avec plusieurs gouttes d'huile & filtre 4 air. En pétrissant avec vos doigts, faites entrer I'huile dans
I'élément en vérifiant gqu'elle est répartie de maniére homogéne.

T

hpiracing,
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Tipps zur Lagerung des Motors Conseils de rangement du moteur

Lagerung des Motors:

Die richtige Lagerung des Motors ist nicht nur eine gute Angewohnheit, sondern sehr wichtig fir Ihren Motor. Modellkraftstoff enthalt Ol zur Schmierung. Wenn dieses Ol nicht verbrannt ist, kann es mit der Zeit
verharzen und die Kurbelwellenlager beschédigen. Mit lhrer Kraftstoffflasche kdnnen Sie den gesamten Kraftstoff aus Ihrem Tank saugen. Versuchen Sie nun mehrfach mit einem geladenen Glihkerzenstecker
den Mator zu starten um den restlichen Kraftstoff im Motor zu verbrennen. Nachdem Sie den restlichen Kraftstoff verbrannt haben, entfernen Sie die Glilhkerze und geben ein paar Tropfen "After-Run OI" in den
Motor. Drehen Sie ihn dann ein paar Mal durch. Falls Sie vorhaben den Motor l&ngere Zeit zu lagern {mehr als 3 Monate), kann es auch sein, dass sich das "After-Run OI" veréndert. Es beschadigt aber nicht
die Lager. Um den Motor wieder zu benutzen, spllen Sie ihn mit 70% Isopropyl Alkohol odar mit Spiritus, indem Sie den Motor mit dem Seilzugstarter oder dem Roto Start durchdrehen. VERSUCHEN SIE
NICHT DEN MOTOR MIT SPIRITUS ZU STARTEN! Die wenigen Minuten, die es dauert, den Motor filr die Lagerung zu préparieren, zahlen sich durch eine |&ngere Lebensdauer und maximale Leistung aus.

Rangement du moteur :

De bonnes techniques de rangement sont non seulement une bonne habitude mais un point fondamental pour la durée de vie de votre moteur. Le carburant nitro contient du ricin pour la lubrification. Si le ricin
n'est pas brilé dans le moteur, avec le temps il peut encrasser et endommager les roulements du carter. Avec votre bouteille de carburant, retirez tout le carburant restant dans le réservoir. Essayez de
démarrer le moteur avec un chauffe-bougie bien charge pour briler tout le carburant qui pourrait rester dans les conduites. Répétez cette manoeuvre jusqu'a ce que le moteur ne démarre plus. Aprés avoir
brilé tout le carburant, retirez la bougie et ajoutez plusieurs gouttes d'huile de stockage puis retournez le moteur pour bien la répandre dans tout le moteur. Si vous pensez laisser votre moteur rangé pendant
de longues périodes (plus de 3 mois), I'huile de stockage peut également encrasser mais n'abimera pas les roulements. Pour préparer le moteur pour une réutilisation, prenez de l'alcool isopropylique & 70° ou
de I'alcool dénaturé et faites le circuler dans le moteur en uiilisant le lanceur ou le roto start. N'ESSAYEZ PAS DE DEMARRER LE MOTEUR AVEC L'ALCOOL ! Les quelgues minutes que vous passerez a
préparer votre moteur comrectement pour le stockage peuvent se révéler utile pour sa durée d'utilisation et le maintien de ses performances optimales.

Uberholen des Motors Reconstruction du moteur

Uberholung des Motors:
Es wird die Zeit kommen, in der |hr Motor nicht mehr die Leistung wie im Neuzustand hat. Wenn diese Zeit gekommen ist, ist eine einfache Uberholung des Motors an der Reihe. Folgen Sie diesen Schritten
umn Ihren Motor zu zerlegen, ihn zu reparieren und wieder zusammenzubauen.

Reconstruction du moteur:
Il arrive un moment ol les performances de votre moteur ne sont plus ce qu'elles étaient dans le neuf. A ce moment une reconstruction simple est de mise. Suivez les étapes ci-dessous pour le démontage, la
réparation et le remontage du moteur.

Zerlegen des Motors:  Démontage du moteur:

R
£ i

= Bild 1 Das Ol-Loch muss in
Z © . " Fgure [ il
= ! Beachten Sie die Richtung!  ® | 0. nuite doit faire
-~ ey Beim Zusammenbau des Motors face vers le vilabrequin
- Notez la direction ! 4
,-/%: Lorsque vous refaites le moteur:

Zusammenbau des Motors:

MNachdem Sie den Motor vollstindig zerlegt haben, Uberpriifen Sie die Einzelteile um festzustellen, welche ausgetauscht werden milssen. Kratzer auf der
Kurbelwelle, dem Kolben oder der Laufbuchse sind Zeichen dafir, dass Schmutz in den Motor gekommen ist. Andere Teile kinnen auch einfach im Laufe der Zeit
durch haufigen Gebrauch abgenutzi sein. Vor dem Zusammenbau sollten Sie alle Teile griindlich reinigen und darauf achten, dass sie frei von Riickst&nden sind.
Beim Zusammenbau missen Sie die Reihenfolge des Zerlegens genau umkehren (Schritt 8 - Schritt 1), Achten Sie dabei besonders auf die Richtung des Ollochs
im Pleuel (Bild 1) und die Richtung der Laufbuchse, da diese besonders wichtig fUr einen korrekten Lauf des Motors sind. Verwenden Sie beim Zusammenbau
ginen kleinen Tropfen Ol auf jedem Teil um sicher zu stellen, dass alles gut gedit ist und sich frei bewegen 143t. Wenn Sie fertig sind, bendtigen die neuen Teile
wieder eine Einlaufphase. Schauen Sie dazu auf Seite 10 und folgen Sie den Anweisungen wie man einen Motor einlaufen a3t

Montage du moteur :

Aprés avoir complétement démonté le moteur, examinez les piéces pour savoir lesquelles doivent &tre remplacées. Des griffures sur le vilebrequin, le piston ou la
chemise montrent que des impuretés sont entrées dans le moteur. Les auires piéces peuvent simplement s'éire usées avec le temps, par l'usage. Avant de
remonter, nettoyez entiérament toutes les pidéces pour vous assurer gu'il ne reste aucun corps étranger. Remontez le moteur dans 'ordre inverse du démontage
(étape 8 - élape 1). Assurez-vous de bien noter la direction du trou de lubrification sur la bielle (figure 1) et la direction de la chemise qui sont trés importantes
pour un fonctionnement correct du moteur. Tout en remontant le moteur, metiez un peu dhuile sur chagque piéce pour vous assurer gu'elles sont bien lubrifiées at
bougent librement. Lorsque vous avez terming, les nouveaux composants devront étre rédeés. Allez & la page 10 et suivez les instructions pour roder les
nouveaux composants.
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HPI Racing gewahrt ab Kaufdatum eine Garantie von zwei (2) Jahren auf Material-und Produktionsfehler dieses Produktes. Bewahren Sie deshalb Ihren
Kaufbeleg an einem sicheren Ort auf. Sollte es Probleme mit dem Material oder der Montage Ihres Produktes geben, wird HPIl Racing dies nach eigenem
Ermessen reparieren oder ersetzen.

Die Garantie schliel3t normale Abnutzung, Missbrauch, unsachgemafen Gebrauch oder jeglichen Defekt durch die falsche Handhabung dieses Produktes
aus. HPI Racing ist nicht verantwortlich fir jegliche Schaden oder Verluste, die mittelbar oder unmittelbar durch die Verwendung, den unsachgemafien
Gebrauch oder Missbrauch dieses Produktes entstehen oder durch Chemikalien oder Werkzeuge, die zum Betreiben dieses Produktes notwendig sind.

SCHICKEN SIE KEINESFALLS dieses Produkt ohne vorherige Uberpriifung ein. Fiir ein Produkt, welches nach der Uberpriifung durch HPI Racing keinen
Garantieanspruch erhalt, wird eine Bearbeitungsgeblhr erhoben, bevor das Produkt wieder zurlickgeschickt wird. Alle Reparaturen, die aus unsachgemaé&len
Gebrauch oder Missbrauch resultieren, sind kostenpflichtig.

Bringen Sie bei einem Garantieanspruch das Produkt zu dem Handler zurlck, bei dem Sie es gekauft haben. Dieser wird dann das Produkt zur weiteren
Bearbeitung an die Serviceabteilung weiterleiten. Dem Produkt muss eine Fehlerbeschreibung beiliegen, in der auch die Telefonnummer angegeben ist,
unter der man Sie bei Bedarf tagsiiber erreichen kann.

Bei weiteren Problemen kénnen Sie uns jederzeit im Internet unter www.hpiracing.com besuchen oder sich direkt beim zustandigen
Distributor Ihres Landes telefonisch melden.

HPI Racing garantit que ce produit sera exempt de défaut de matériaux ou de fagon pendant une période de deux (2) ans a compter de la date d'achat initial.
Veuillez conserver le regu dans un endroit sdr car il vous sera demande de le présenter pour vérification. En cas de défaut des materiaux, de la fagon ou de
I'assemblage de ce produit, HPI Racing le réparera ou le remplacera a son seul gré.

Cette garantie ne couvre pas les problémes reésultant de l'usure normale, de négligence ou d'utilisation abusive ni les dommages résultant d'une utilisation
incorrecte de ce produit. HPl Racing dénie toute responsabilité pour les pertes et dommages, qu'ils soient directs ou indirects ou survenus des suites de
I'utilisation incorrecte ou abusive de ce produit ou de tout accessoire ou produit chimigue utilisé en conjonction avec ce produit.

NE PAS retourner ce produit sans autorisation préalable. Veuillez noter que tout produit retoumné et dont il s'avére dans le cadre de l'inspection effectuée par
nos employés que la demande d'indemnité assurance afférente n'est pas valide peut faire I'objet de frais d'inspection et de manipulation avant son renvoi.
Toutes les reparations de defaut resultant d'une utilisation incorrecte ou abusive de ce produit seront facturées (colit des pieces et de la main d'ceuvre) avant
que les réparations ne commencent.

Pour les demandes de réparation sous garantie, veuillez retourner le produit au magasin ol vous l'avez acheté avec une copie du recu initial (veuillez
conserver |'original). Si le distributeur HPI en donne ['autorisation, le magasin enverra le produit ou une partie du produit a des fins d'inspection
professionnelle. Le produit doit &tre renvoyé avec une description écrite du probléme et le numéro de téléphone a utiliser pendant la journée pour répondre
aux questions eéventuelles.

Si vous avez d'autres problémes, veuillez contacter votre distributeur local. Veuillez visiter le site Web www.hpi-europe.com ou appeler HPI| Europe au
Royaume-Uni au 44 1283 229400 pendant les heures d'ouvertures de bureau pour un complement d'information.

Bitte schauen Sie in lhrer Anleitung fiir die korrekte Wartung nach dem Fahren.

Veuillez vous reporter a votre manuel d'instructions du Savage pour des astuces
d’'entretien apreés utilisation.
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